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Unsere Heimat, unsere Zukunft, unser 6kosystem
Zum geplanten 2I Bauabschnitt der B167neu Stand April 2024

Der Bundesverkehrswegeplan 2030 - ein Dokument, in dem auf 190 Seiten das Wort ,,Klima-
wandel“ nicht ein einziges Mal vorkommt - sieht vor, eine UmgehungsstraBe mit giganti-
schen Bruckenbauwerken durchs Finowtal zu bauen. Das ist schon lange bekannt, ebenso
lange wird daruber gestritten, aber es wird nicht weniger aktuell, denn die Naivitat dieser
Vision kdnnen w1r uns mit unserem heutigen Wissen nicht mehr leisten.

Ob das Projekt, dessen Grundidee aus dem vergangenen Jahrtausend stammt, heute noch
einen verkehrspolitischen Sinn hat, miisste neu gepriift werden, aber das kénnen wir hier
nicht tun. Unsere Themen sind Landschafts-, Klima- und Naturschutz. Ein kurzer Uberblick,

bevor wir ins Deéaﬂ gehen:
1

Landschaft !

Eins von drei geplanten Briickenbauwerken im 2. Bauabschnitt der B167neu mit von uns dariiber -
gelegter Ubers:chtskarte dort rot markiert. Quelle: DEGES 2023

l
Die Landschaftszerstorung sieht man deutlich. Weniger augenfillig, aber ebenso schwer-
wiegend waren die Auswirkungen eines solchen Projekts auf Natur und Stadtklima.

Verkehr und E!missionen

»Die Trager offenthcher Aufgaben haben bei ihren Planungen und Entscheidungen den
Zweck dieses Geketzes und die zu seiner Erfiillung festgelegten Ziele zu beriicksichtigen“,

sagt das Bundes- Kllmaschutzgesetz und meint die Erfiillung der nationalen Klimaschutzzie-
le, die der Verkeihrssektor regelmaBig verfehlt.

Dass sie erst recht nicht zu erreichen sind, wenn statt einer klimafreundlichen Mobilitats-
wende jetzt noch Mammutprojekte begonnen werden, die - nach eigener Aussage des Bun-
desverkehrswegéplans - zu einem Anstieg des Verkehrs und der CO,-Emissionen fiihren,
liegt auf der Hand.
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Klimaanpassung

Mit einigen Folgen des Klimawandels werden wir leben miissen, aber wir kdnnen sie abmil-
dern. Im Leitbild fiir das in Arbeit befindliche Klimaanpassungskonzept hat die Stadt Ebers-
walde bekréftigt, dass wir dafiir ,,funktionstiichtige Okosysteme erhalten und ausweiten so-
wie deren Okosystemdienstleistungen als Lebensgrundlage wiirdigen* miissen.

Es war unser Anliegen, diese Aussage ins Konzept aufzunehmen, und wir freuen uns, dass
es geschehen ist. Wir moéchten das nun aber auch ernstgenommen wissen, und dieses Pro-
jekt wiirde das groBte Kaltluftentstehungsgebiet in der Umgebung von Eberswalde in seiner
Funktion beeintrachtigen - mit unvorhersehbaren Folgen fiir unser Stadtklima.

Naturschutz

Das Finowtal ist nicht nur eine Wiese mit Kanal und der Eberswalder Stadtwald mehr als
eine Nutzholzplantage. Man braucht nicht unbedingt Fachwissen, um den Wert dieser Bio-
tope zu ermessen. Der Stadtwald ist durchzogen von kleinen Kesselmooren, auf den Wiesen
des Finowtals gibt es eine solche Vielfalt an Bliitenpflanzen, dass angehende Naturschutz-
Studierende der HNE dort in die Pflanzenkartierung eingefiihrt werden, und die Schmetter-
linge sieht man, auch wenn man sie nicht kennt. Nicht umsonst liegen hier das europiische
Flora-Fauna-Habitat-Schutzgebiet ,Finowtal-Ragdser FlieB“ und das Biosphirenreservat
Schorfheide-Chorin.

Auch wenn die geplante Trasse haarscharf an den Schutzgebieten vorbeigelegt wurde: es
ware naiv, zu erwarten, dass sie durch eine derart gigantische Baustelle nicht geschadigt
wirden. Ein Schutzgebiet ist keine Insel und hat keinen Schutzschild, der es von allem, was
aubBerhalb vorgeht, abschirmen wiirde. Das Planungsrecht mag so funktionieren, die Natur
nicht.

Warum wir das schreiben

Wir sind uns bewusst, dass die Planungshoheit fiir ein solches Vorhaben nicht bei der Stadt
Eberswalde liegt. Das bedeutet aber nicht, dasswir gar keinen Einfluss haben.

Als Zivilgesellschaft und als Kommune kénnen wir dem Land Brandenburg und der Bundes-
regierung das Signal senden, dass die gesetzlichen Vorgaben zum Klimaschutz ernstzuneh-
men sind und dass der Schutz von Klima, Natur und Landschaft in unserer Stadt anfingt
und Teil unserer Identitdt und Integritat ist.

Wenn Sie das auch so sehen, dann lassen Sie uns die Weichen umstellen: hin zu einer posi-
tiven Vision von Mobilitat, die Landschaft, Natur und Stadtklima schont und fiir uns und die
kommenden Generationen bewahrt. Denn unsere Nachkommen werden uns vor allem daran
messen, was wir nicht zerstort haben.
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Anmerkungen und Quellen

Klima und Umwelt

Das Wort ,Klima“ selbst kommt im Bundesverkehrswegeplan dreimal vor, und diese drei
Stellen sollen hier zitiert werden.

1. ,Aber auch Aspekte der Verkehrssicherheit sowie des Klima-, Umwelt- und Lédrm-
_schutzes werden in den Bewertungen des BYWP abgebildet.“ (BVWP 2016, S. Il) Das
ist eine kiihne Behauptung, die eher im Widerspruch zum Rest des Dokuments steht.

2. ,Aspekte der Verkehrssicherheit sowie des Klima-, Umwelt- und Ldrmschutzes wer-
den ebenfalls in den Bewertungen des BYWP abgebildet. Gleichwohl stellt die Wei-
terentwicklung der Verkehrsinfrastruktur nicht in erster Linie eine Mafinahme des
Natur- und Umweltschutzes dar.“ (S. 5) Und weiter: ,Fiir die Senkung der CO2-Emis-
sionen stehen z. B. effizientere nicht-infrastrukturelle Mafinahmen wie eine verbes-
serte Kraftstoffeffizienz bereit.“ Was auch immer mit , Kraftstoffeffizienz“ und “be-
reitstehen” gemeint ist, die Verfasser sprechen hier so deutlich, wie es innerhalb der
Konventionen eines planungspolitischen Dokuments méglich ist, aus, was sie von Na-
tur- und Umweltschutz halten - namlich nicht viel.

3. ,Bei Schienen- und Wasserstrafenprojekten entsteht dagegen im Schnitt ein gerin-
gerer Nutzen fiir die Verkehrsteilnehmer. Allerdings kdnnen diese Projekte dazu bei-
tragen, klimaschddliche Emissionen und Schadstoffe zu reduzieren.“ (S. 34) Und wei-
ter: ,Die internen Nutzen der Verkehrsteilnehmer (ibersteigen jedoch die monetari-
sierten Umweltwirkungen bei allen Verkehrstrigern um ein Vielfaches. Entspre-
chend ist das an der Verkehrsleistung orientierte Szenario 1 das wirtschaftlichste
Szenario. “ Hier wird deutlich, woran sich der BVWP orientiert: namlich an einer rein
wirtschaftlichen Betrachtung, die allerdings unrealistisch ist, da sie die Skologischen
Folgekosten ausblendet.

Landschaft

Es sind drei GroBbriicken mit einer Gesamtldnge von 1005 m geplant (DEGES 2023), die
das Landschaftsbild rund um die Rag6ser Schleuse fiir immer zerstdren wiirden. Ebenso be-
denklich ist die Zerschneidung der Landschaft auf den restlichen 7 Kilometern des 2. Bau-
abschnitts durch die Trasse und die zum Ausgleich des Reliefs notwendigen gigantischen
Boschungsbauwerke. Diese Bauwerke und die dafiir notwendigen Rodungen wiirden den
Stadtwald zwischen Oder-Havel-Kanal, Gropius-Krankenhaus und Macherslust als Erholungs-
gebiet dauerhaft entwerten.

Verkehr und Emissionen

Laut Umweltbundesamt hat der Verkehrssektor sowohl 2021 als auch 2022 die laut Klima-
schutzgesetz zulassige Jahresemissionsmenge Uberschritten. Fiir 2022 heift es in UBA
2023a: ,,Der Verkehr ist der einzige Sektor, der gleichzeitig sein Ziel verfehlt und einen
Emissionsanstieg gegeniiber dem Vorjahr verzeichnet. “

Das Projektinformationssystem zum Bundesverkehrswegeplan (PRINS 2023) spricht in Ab-
schnitt 9.6 von zusétzlichen 447 Tonnen CO,-Emissionen pro Jahr ab Inbetriebnahme der
StraBe, unter Beriicksichtigung der ,,CO;-Aquivalente aus Lebenszyklusemissionen“ von
1917 t / a (Umweltbeitrag, 9.8). Es wird jedoch nicht klar, ob sich das z.B. auch auf die
bei der Herstellung des Betons anfallenden Emissionen bezieht. Die Rechnung weist jeden-
falls groBe Differenzen zu den Berechnungen des Umweltbundesamts fiir Emissionen von
Treibhausgasen auf, die beispielhaft (nur fiir den Personenverkehr) in der folgenden Tabel-
le dargestellt sind.



Zunahme des

laut PRINS 2023

Personenverkehrs

Zusitzliche CO;-
Emissionen dadurch
laut PRINS 2023
(nur Personen-

Treibhausgas-
emissionen pro
Personenkilometer
im PKW-Verkehr laut

Daraus berechnet:
Treibhausgas-
emissionen pro PKW-
Kilometer nach

Daraus berechnet:
zusatzliche
Treibhausgasemissio
nen nach

verkehr) UBA 2023b Datengrundlage UBA | Datengrundlage UBA
2 2023b 2023b
16.360.000 751.600 0,162 0,227 3.710.448
PKW *km / a kg / a kg / Person / km kg / PKW / km kg / a

bei 1,4 Personen /
PKW

Mit der Methodik des UBA (die laut UBA 2023b inzwischen auch ,,[von] den Bundesministe-
rien, dem Verband der Deutschen Automobilindustrie (VDA) sowie der Deutschen Bahn AG
zur Berechnung der Luftschadstoff- und Klimagasemissionen des motorisierten Verkehrs in
Deutschland genutzt [wird]“) waren etwa die fiinffachen Werte anzunehmen. Ein Teil der
Differenz lasst sich wahrscheinlich darauf zurlickfiihren, dass das UBA auch die Emissionen
von Methan und Distickstoffoxid in CO,-Aquivalenten sowie die Emissionen, die bei der Be-
reitstellung der Kraftstoffe entstehen, einbezieht.

Zusatzlich sollen hier die Auswirkungen der Bauphase auf Verkehr und Emissionen durch
eine Kalkulation der notwendigen Fahrten zum Transport von Beton, Aushub und Schiit-
tungsmaterial zumindest grob abgeschatzt werden. Dazu wurden Daten zu den Abmessun-
gen des Trassenkdrpers und der Briickenbauwerke aus DEGES 2023 und VIC 2023 iiber-
nommen und folgende Abmessungen geschatzt: die Machtigkeit des StraBenkorpers mit
durchschnittlich 2 m, die Breite der Pfeiler mit 2/3 der StraBenbreite und deren Starke in
Fahrtrichtung mit 2 m. Nicht beriicksichtigt wurden Griindungspfeiler/Fundamente.

Damit ergibt sich folgende Abschdtzung fiir den Bedarf an Beton fiir die Briickenbauwerke
und die dafiir notwendigen LKW-Fahrten:

Quer- ' { :
StraBen Hohe schnitt |Briicken LKW- |
Lange |breite |[Anzahl |Pfeiler |Pfeiler |kdrper |Pfeiler m? Tonnen | Fahrten |
Bauwerk [m] [m] Pfeiler |[m] [m?] [m3] [m3] Beton | Beton (25t) |
BW 030 - :
Griinbriicke 28 50 1. 4 67 2800 267
BW 05 - !
GroBbriicke 700 12 12 4 16| 16800 768 |
BWOS - ;
Briicke |
Sommerfelde 123 16 3 8 21 3936 512 ;
BWO09 - |
Briicke
Tornow 173 12 4 .8 16 4152 512 |
Summe ‘ 27688 2059| 29747 59493 2380 |

Fiir die 7 km Trasse auBerhalb der Briickenbauwerke wurde angenommen, dass sie zu 3 km
auf Dammen von durchschnittlich 4 m Hohe und zu 4 km in Senken von durchschnittlich
3 m Tiefe verlaufen. Dies ist eine konservative Schatzung, bei der die Anlaufbdschungen
fur die Briicken nicht getrennt betrachtet werden. Auch ohne diese ist jedoch das Relief im
Planungsgebiet so unregelmaBig, dass es kaum Abschnitte ohne Eingriffe geben wird.

Nach VIC 2023 wurden trapezformige Querschnitte mit einer StraBenbreite von 15 m und
einer Breite von 30 m fiir Dammful/Einschnitt angenommen. Die daraus resultierenden
Mengen an Aushub und Schiittungsmaterial sind in der folgenden Tabelle dargestellt. Fiir
Aushub und Schiittung wurde eine Dichte von 1,5 kg/m3 angenommen. Da Aushub im Tief-
bau in der Regel aufgearbeitet werden muss, bevor er als Schiittungsmaterial wiederver-
wendet werden kann, sind auch dafir Fahrten anzusetzen.



LKW-
StraBen- |max. Volumen Tonnen Fahrten
Art des Abschnitts Lange breite [m] |Breite [m] |Hthe [m] |[m3] Material (25t) |
Damm/Aufschiittung 3000 15 30 4 270000 405000 16200!
Graben/Aushub 4000 | 15 30 3 270000 405000 16200
Summe " 540000 810000 32400

Grob geschédtzt wéire demnach mit ca. 32.000 LKW-Fahrten wihrend der Bauzeit zu rech-
nen, der groBte Teil davon vermutlich durch Tornow und Sommerfelde. Wenn fiir alle
Transporte einheitlich eine Zielentfernung von 50 km angenommen und vorausgesetzt
wird, dass es keinerlei Leerfahrten gibt, entspricht das etwa 1,7 Millionen LKW-Kilometern
oder 43 Millionen Tonnenkilometern.

Mit den von UBA 2023b angegebenen durchschnittlichen Treibhausgasemissionen von 118

Gramm pro Tonnenkilometer im LKW-Verkehr ergibt das Emissionen von 5.130 t CO,-Aqui-

valent durch den Bau. Dies ist allerdings noch relativ wenig gegeniiber den schatzungswei-

se 35.000 Tonnen CO,-Aquivalent-Emissionen, die bei der Herstellung des Betons entstehen
(Berechnung nach WWF 2019 mit Herstellungsemissionen von 587 kg/Tonne).

Nach dieser Schatzung wéare durch den Bau mit zusitzlichen Treibhausgasemissionen von
ca. 40.000 Tonnen zu rechnen, oder, umgerechnet auf die projizierte mittlere Lebensdauer
des Bauwerks von 40 Jahren (PRINS 2023), 1.000 Tonnen pro Jahr. Insofern scheint der in
PRINS 2023 angegebene Wert von insgesamt 1917 t / a realistisch.

Die im Klimaschutzkonzept der Stadt Eberswalde (KLimascHuTzkonzert EBERSWALDE 2013, S.
138) aufgestellte Behauptung, durch den Bau der UmgehungsstraBe konnten ,der Kraft-
stoffverbrauch und der CO;-AusstoB reduziert werden“ erscheint vor diesem Hintergrund
jedenfalls absurd. Sie griindet sich auf die Annahme, dass Verbrauch und Emissionen sin-
ken, wenn stetiger gefahren und weniger beschleunigt und gebremst wird. Das gilt aller-
dings nur fiir Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor, nur wenn sich die Hochstgeschwindigkeit
nicht wesentlich erhoht und natiirlich nicht, wenn durch den Bau der Strafe der Verkehr
insgesamt zunimmt und zusitzliche Emissionen entstehen (siehe dazu WD 8 2021).

Ein weiterer Aspekt im Zusammenhang mit CO,-Emissionen ist die mogliche Mineralisierung
von Torfbdden im Stadtwald und im Finowtal durch die fiir den Bau notwendige Grundwas-
serabsenkung und die Zerstérung der gewachsenen Bodenstruktur. Die Mengen an CO,, die
dabei freigesetzt werden konnten, sind schwer abzuschdtzen, bisher aber nicht beriicksich-
tigt.

Klimaanpassung

Das stadtische Klimaanpassungskonzept ist
noch in Arbeit (Auftragnehmer: B.&S.U.
Beratungs- und Service-Gesellschaft Um-
welt, Berlin), das Leitbild wurde im Work-
shop ,MafBnahmen zur Anpassung an den
Klimawandel“ am 22. Februar 2023 vorge-
stellt. Als Ziele sind dort u.a. formuliert,
dass die Stadt beabsichtigt, ,die Biotop-
vernetzung zu fordern, Gewasser und S
Feuchtgebiete zu schiitzen, einen ausge- .7 Bz ey -é;:-.;,'_j\_-ﬁ
glichenen Wasserhaushalt sicherzustellen

+ L, o
und ,,den Stellenwert von Okosystemen in —irReT . o~
nserem Stadteebiet zu erhdhen® Planungsf_nnwerskarte mit von uns darubergele_gter
& g ) Trassenfiihrung (blau: Kaltluftentstehungsgebiet).
Quellen: Staptkumaanacyse 2022 und PRINS 2023




Die geplante Trasse durchschneidet das groBte Kaltluftentstehungsgebiet in Eberswalde
und Umgebung (StaptkuimaanaLyse 2022, S. 53ff. und Anhange 6 und 7 - Klimafunktionskarte
und Planungshinweiskarte) und wiirde dessen Funktionsfahigkeit schon durch die BaumaB-
nahmen - geplant ist eine Bauzeit von zwei Jahren - storen, denn die Baustelle fiir ein sol-
ches Grofprojekt nimmt mitsamt ZufahrtsstraBen und Lagerpldtzen wesentlich mehr Fl&-
che in Anspruch als die fertige Trasse, und liberall dort ist mit Beeintrachtigungen zu rech-
nen: Veranderung der Oberflachenbeschaffenheit durch Substrataustausch, -verlagerung, -
eintrag und -auftrag, Verlust von wasserspeichernder und verdunstender Vegetation, Ver-
anderung des Wasserhaushalts durch Grundwasserabsenkung, Tiefenbohrungen, Tiefenfun-
damente und weitere bodeninvasive Aktivitdten mit permanenten Betonelementen.

Nach Inbetriebnahme wiirde der StraBen- — wren
korper aus Beton und Asphalt einen zu- sorun
satzlichen Warmespeicher und -strahler
darstellen, der das Lokalklima sowie loka-
le Luftstrémungen im Gebiet beeinflussen
wiirde. Diese Wirkung wiirde durch den
Verkehr nochmals verstarkt. Gowr ET AL.
2020 (S. 22) haben die thermische Wir- ] sy el ,
kung von Autobahntrassen in Walddkosys- OPerﬂachentemperaturen einer Autobahntrasse in
. einem Waldgebiet (aus Gorr ET AL. 2020)
temen untersucht und an heilen Tagen lo-
kale Temperaturerhohungen von bis zu 10 Grad festgestellt. Ahnliche Wirkungen kénnten
zumindest in dem Teil der Trasse, der nicht auf Briicken verlauft, ebenfalls auftreten und
Kaltluftquellen und -strome beeintrédchtigen (,,thermische Zerschneidung®).
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Sprich: Es konnte heiBer werden, vor allem im Zentrum von Eberswalde, das seine Kaltluft
hauptséchlich aus diesem Gebiet bezieht.

Naturschutz

Die Trasse wurde so gelegt, dass sie zwei Schutzgebiete - das Biospharenreservat Schorf-
heide-Chorin und das FFH-Gebiet Ragoser FlieB - tangiert und im Falle des Biospharenreser-
vats randlich durchquert. Die im BVWP angenommene ,Wirkzone“ (siche Karte) ist aber
grobBer, denn natlirlich haben Schutzgebiete keinen ,,Schutzschild“ um sich, der sie vor Be-
eintrachtigungen schiitzen wiirde, die in der Nahe entstehen. Biotope und Wasserhaushalt
sind miteinander verbunden. Es ist also durchaus zu erwarten, dass Teile von Schutzgebie-
ten geschadigt werden, auch wenn der BVWP etwas vage formuliert, dass dies ,,laut Anga-
ben des Landes” ausgeschlossen sei (PRINS 2023).

g
= Schutzkategorien
1 ] FFH-Gebiet iS5y Ramsargebiet
Vogelschutzgebiel  [777]  (berschwemmungsgebiet
E=  Natonaipark [] wasserschutzgebiet
E) - simchitagetin: : (WSG/HQSG) Zone |
D Naturpark ~ WSG/HQSG Zone Il
[ ] Landschafisschutzgebiet 333:i  UNESCOWellkulurerbe
[ ] Biospharenreserval  :iiiI  UNESCOWeltnalurerbe
Sonstiges
Ortslage, Bebauung® Ackerland**
Wald, Forst* Grinland**
Gewasser” Sonderkultur™
* DTKS0-V (Layerinformation) ** Bosis-DLM {AAA Ebenen)

Ausschnitt aus der Karte "Umweltbetroffenheit” des BYWP (Quelle: PRINS 2023)



Ob in der Umweltvertraglichkeitspriifung fiir das Projekt beriicksichtigt wurde, dass der
Endzustand nur einen Teil des Eingriffs darstellt, ist fraglich. Ebenso kritisch ist jedenfalls
die Bauphase, fiir die ZufahrtsstraBen angelegt werden, Wald gerodet und durch Befahren,
Bauarbeiten und Lagerung von Substrat und Baustoffen die gewachsene Bodenstruktur zer-
stort und der Landschaftswasserhaushalt beeintrachtigt wird, und das in weit groBerem
AusmaB als fiir die Trasse selbst. Aber auch nach Inbetriebnahme sind negative Auswirkun-
gen lokaler Temperaturerhéhungen auf die umgebenden Okosysteme wahrscheinlich. Gour
ET AL. 2020 (S. 16ff.) stellen zumindest eine negative Korrelation zwischen Maxima der
Oberflachentemperatur und Vitalitit der Vegetation fest.

Betroffen wéren u.a. mehrere kleine Kesselmoore im Stadtwald mit Vorkommen des
Kamm-Molchs (Triturus cristatus), das Ragoser FlieB, der Eichwerder Wiesengraben und
der Eberswalder Kanalgraben, die Trollblumenwiese mit Vorkommen des Schwalben-
schwanzes (Papilio machaon), das Tornower MiihlenflieB und das Karlswerker MiihlenflieB.

Der BVWP attestiert dem Projekt denn auch ehrlicherweise eine , hohe Umweltbetroffen-
heit“, beziffert den ékologischen Schaden auf 7,5 Millionen Euro und zitiert Eberswalde als
»Ortslage, in der erhohte Risiken fiir Aufenthaltsqualitdten entstehen“ - was ihn nicht
davon abhalt, das Projekt in die Kategorie ,,vordringlicher Bedarf“ aufzunehmen (alle An-
gaben nach PRINS 2023). '
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