STADT EBERSWALDE DB/Vorlage Nr. BV/0986/2024
Der Birgermeister

Datum: 31.01.2024

zur Behandlung in Sitzung:
- offentlich -

Einreicher/zustandige Dienststelle:

65 - Tiefbauamt

Betrifft: Vorplanung Neubau Gehweg in der StraBe Ostender Héhen im Abschnitt
zwischen der Freienwalder StraRe (B167) und der Cothener Strae in 16225 Eberswalde

Beratungsfolge:

‘ Ausschuss fiir Stadtentwicklung, Wohnen und Umwelt 05.03.2024 Einvernehmensherstellung

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fur Stadtentwicklung, Wohnen und Umwelt befirwortet fur den Neubau eines
Gehweges parallel zur StralRe Ostender H6hen im Abschnitt zwischen der Freienwalder Stralde
und der Cothener Stralle in 16225 Eberswalde die Variante 1 (Gehweg) und die Variante 3
(Fahrbahnteiler/Mittelinsel) aus der Vorplanung mit Stand vom August 2023.

Die Verwaltung wird beauftragt, die Entwurfsplanung auf der Grundlage der vorgelegten Pla-
nung zu fertigen.

G6tz Herrmann
Blrgermeister

Anlagen

Anlage 1 - Ubersichtslageplan

Anlage 2 - Lageplan Gehweg (Vorzugsvariante)

Anlage 3 - Lageplan Fahrbahnteiler (Vorzugsvariante)
Anlage 4 - Zusammenfassung des Klimachecks Blatt 1-3
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Finanzielle Auswirkungen: X ja [ nein

a) Ergebnishaushalt:

aktueller Ertrag

Haushalts- Ertrag/Aufwand Produkt- Sachkonto Planansatz bzw. Aufwand

jahr gruppe gesamt in EUR in EUR
2025 Aufwand 54.10 571100 2.222.826,00 0,00
2025 Aufwand 54.10 571101 317.919,00 1.500,00
2026 ff Aufwand 54.10 571100 2.171.267,00 0,00
2026 ff Aufwand 54.10 571101 449.724,00 6.000,00
b) Finanzhaushalt: (fur Investitionen MalRnahmenummer: 65060164 )

: aktuelle Ein-

Hagshalts- Einzahlung/ Produkt- Sachkonto Planapsatz bzw. Auszahlung

jahr Auszahlung gruppe gesamt in EUR in EUR
2024 Auszahlung 54.10 785200 50.000,00 30.000,00
2025 Auszahlung 54.10 785200 0,00 155.000,00
Wirtschaftlichkeitsberechnung liegt vor: X ja [] nicht erforderlich

Erlauterung: Fir die Finanzierung der Mallnahme wurde im Haushaltsjahr 2024 ein Antrag auf Ermach-
tigungsuibertragung aus dem Vorjahr in Héhe von 185.684,90 EUR gestellt. Die Finanzierung der Mal3-
nahme wurde bei der Haushaltsplanung 2024/2025 vom Tiefbauamt bertcksichtigt und beplant.

Abstimmung mit dem Klimaschutzmanagement erfolgt: X ja [] nicht erforderlich
Einschatzung der Auswirkung auf das Klima: [] positiv [X] neutral [ ] negativ
Abstimmung mit Behindertenbeauftragter erfolgt: X ja [] nicht erforderlich
Mitzeichnung Amtsleiter/in: Mitzeichnung Kédmmerer/in: Mitzeichnung Dezernent/in:

Sachverhaltsdarstellung:

1. Sachverhaltsdarstellung

Die Strale Ostender Hohen im Stadtbezirk Ostend ist eine Sammelstra’e und verlauft von der
Freienwalder Stralde (B167) bis zum Recyclinghof Eberswalde Ostend der Kreiswerke Barnim.
Im Abschnitt von der Freienwalder Stral3e (B167) bis zur FuRgangerquerung ca. 30,00 m vor
Einmindung der Céthener Stralle gibt es gegenwartig keinen Gehweg und keine Straltenbe-
leuchtung. Daher sind in diesem Abschnitt der Neubau eines Gehweges und einer Beleuch-
tungsanlage mit 5 Lichtpunkten geplant. Die Lange der Baustrecke betragt ca. 185,00 m.

Im Einmindungsbereich der Stralle Ostender Hohen in die Freienwalder Stralte (B167) gibt es

derzeit keine Mittelinsel. Die FuBganger und Radfahrer werden Uber eine Radwegfurt (Markie-
rung als unterbrochene Linie) Uber den Knotenpunkt geflhrt.
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Variantenuntersuchung und Variantenvergleich

Zunachst wurde geprift, auf welcher Stral3enseite der Gehweg und die Beleuchtungsanlage
angelegt werden kénnen. Auf der westlichen Seite steht im 6ffentlichen Verkehrsraum nur eine
Breite von 2,50 m zur Verfugung. Der Gehweg musste auf dieser Seite direkt an die Fahrbahn
angebaut werden. Die beabsichtigte Ausbaubreite des Gehweges gemall RASt 06 von 1,80 m
(zzgl. 0,50 m Sicherheitsstreifen zur Fahrbahn und 0,20 m zum Zaun der Privatgrundsticke)
ware zwar realisierbar, aber die Anlage von Entwasserungsmulden ware nicht mdglich.

Die einfache Oberflachenentwasserung des Gehweges im o6ffentlichen Raum ware somit nicht
gesichert. Eine alternative Entwasserung Gber Gehwegablaufe auf der Grundstiicksseite und
Einleitung in eine neuzubauende Rigole ware technisch sehr aufwendig und sehr kosteninten-
siv. Auf der Ostlichen Seite kann der Gehweg dagegen breitflachig tber die angrenzenden stad-
tischen Flachen entwassern.

Weiterhin sprechen die Hohenverhaltnisse, technische und sicherheitstechnische Belange ge-
gen die westliche Seite. Das an den &ffentlichen Verkehrsraum angrenzende private Flurstick
Nr. 1087, Flur 10, Gemarkung Eberswalde liegt wesentlich tiefer. Auf der Grundstiickseite
mussten daher bei Anlage eines Gehweges Winkelstltzelemente eingebaut werden. Eventuell
waren abhangig vom Hohenunterschied, Sicherungsmalnahmen (Gelander) erforderlich.

Im Bereich der Zufahrten zum Gelande der KAFI Hartmut Fieleke GmbH sowie zur Tankstelle
»oprint* besteht aufgrund der Befahrung mit Lkws und der Frequentierung fir zu Full Gehende
ein erhdhtes Sicherheitsrisiko. Zudem waren im Bereich dieser Zufahrten héhere Belastungs-
klassen (Bkl. 0,3 bis 1,8) erforderlich. Damit wiirde sich die Dicke der Schottertragschicht erh6-
hen und eine starkere Pflasterdicke (mind. 10,00 cm stark) musste eingesetzt werden.

Aus den vorgenannten Grunden ist die Anlage des Gehweges und der Beleuchtung auf der
Ostlichen Seite vorzusehen.

Fur die Trassierung des Gehweges auf der dstlichen Seite wurden im Zuge der Vorplanung 2
Varianten untersucht.

Variante 1 Gehweg

— Breite Gehweg 1,80 m

— Abstand zum Fahrbahnrand ca. 2,50 m

— Hohenverlauf des Gehweges an Fahrbahn angepasst

— Befestigung mit Betonsteinpflaster/Asphalt

— Entwasserung breitflachig Uber 6stlich angrenzende stadtische Flurstiicke
— Lichtpunkte zwischen Fahrbahn und Gehweg angeordnet

Variante 2 Gehweg

— Breite Gehweg 1,80 m
— Abstand zum Fahrbahnrand ca. 4,50 m
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Hohenverlauf des Gehweges an vorhandene Boschung angepasst

Befestigung mit Betonsteinpflaster/Asphalt
— Entwasserung tber Mulden
— Lichtpunkte zwischen Fahrbahn und Gehweg angeordnet

Die Vorteile der Variante 1 sind ein Hohenverlauf mit geringem Gefalle (angepasst an die Fahr-
bahn), eine breitflachige Entwasserung Uiber angrenzende Flachen, mdgliche Bepflanzungen
zwischen Gehweg und Privatflachen und eine optimale Ausleuchtung der Stral3e und des Geh-
weges, da die Lichtpunkte naher an der Fahrbahn stehen sowie geringfligig niedrigere Kosten
als bei Variante 2.

Bei Variante 2 wiirde der Gehweg tberwiegend héhenmaRig an die vorhandenen Héhenver-
haltnisse angepasst werden und es ergabe sich ein starkes Langsgefalle bis maximal 6 %. Auf-
grund des Abstandes zur Fahrbahn kame eine breitflachige Entwasserung nicht in Betracht (zu
viel Grunderwerb), es missten Entwasserungsmulden zwischen Gehweg und Fahrbahn ange-
legt werden. Der Bodenabtrag ware bei Variante 2 geringer als bei Variante 1.

Bei beiden Varianten werden Baumfallungen erforderlich. Die Vitalitat der zu fallenden Baume
ist Uberwiegend als maRig bis teils unzureichend einzustufen. Die Baume weisen Totholz, z.T.
Druckzwiesel, Stammwunden, keinen habitusgerechten Wuchs, Faulnis im Stamm- und Zwie-
selbereich, Schadlinge oder Schragstand auf.

Es sind entlang des Gehweges Neupflanzungen geplant, sofern keine anderen Belange (z.B.
Leitungen) entgegenstehen.

Im Ergebnis des Variantenvergleichs wurde fur die Anlage des barrierearmen Gehweges und
der optimalen Ausleuchtung der Fahrbahn und des Gehweges die Variante 1 als Vorzugsvari-
ante ausgewahlt.

Querungsinsel

Ein weiterer Planungsauftrag war es zu prufen, welche Querungsmadglichkeit im Knotenpunktbe-
reich der Stralle Ostender Hohen und der Freienwalder Strale (B167) fur Fuldigénger und Rad-
fahrende in Frage kommt. Die H6hen- und Eigentumsverhaltnisse waren dabei zu beachten.
Der fliellende Verkehr auf der B 167 soll durch das Abbiegen von Fahrzeugen in die Stralte
Ostender H6hen wenig beeintrachtigt werden. Fir die Bemessung der Fahrspurbreite neben
dem Fahrbahnteiler wurde ein Lastzug gewahlt. Die Bewegungsspielrdume sind eng bemessen.
Teilweise wiirde der Uberhang des Lastzuges den Fahrbahnteiler auRerhalb der Querungs-
flache streifen. Die Breite der Mittelinsel soll das Mindestmal? fir querende Rader von 2,50 m
erhalten. Berucksichtigt werden mussen bei der Planung die Ein-/Ausfahrt der Tankstelle
»oprint“ und das Schmutzwasser-Pumpwerk. Zudem soll der Grunderwerb fir die Stadt mog-
lichst geringgehalten werden.
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Variante 1 Fahrbahnteiler als Tropfen mit Furtmarkierun uerung nah zur Ubergeordneten
Fahrbahn (< 4,00m)

kleiner , Tropfen*

Furtbreite 3,00 m

Inselbreite auf der der Ubergeordneten Stralle zugewandten Seite < 2,50 m (2,39 m) jedoch
mittlere Breite > 2,50 m (2,63 m)

Eckausrundung mit dreiteiligem Kreisbogen

Querung nah zur Ubergeordneten Fahrbahn (Abstand 4,00 m) auf einer fir den Radverkehr
berechtigten Furt

einsetzbar, wegen ubersichtlichem Knotenpunkt und weil entgegenkommende Radfahrer
von nach rechts abbiegenden Kraftfahrzeugen rechtzeitig erkannt werden

Ausfahrt aus Tankstelle mit Transporter/\Wohnmobil mdglich, bei groReren Fahrzeugen
Uberfahrung von Gehweg oder Tropfen, ggf. Anderung der Zufahrt oder Verbot der Ausfahrt
Entwasserung Uber Stralenablaufe und Kastenrigolen

Grunderwerb auf den Flurstiicken 198, 270

Fallung von 4 Baumen erforderlich

Verschiebung des Einmundungsbereiches in dstlicher Richtung nur begrenzt maglich
(Prufung Schmutzwasserpumpwerk), damit Grunderwerb Flurstlick 270 (Tankstelle)

nicht zu umgehen

Vorteile Variante 1

Bevorrechtigung fur Radfahrende und zu Fuld Gehende durch Furtmarkierung
Radfahrende und zu Fuld Gehende von abbiegenden Fahrzeugen rechtzeitig erkennbar
sichere Variante fir querende Radfahrende und zu Fuld Gehende

Abstand zum Pumpwerk ausreichend, Hohenausgleich Uber Boschung realisierbar

Nachteile Variante 1

Inselbreite einseitig < 2,50 m

Entwasserung uber Straflenablaufe/Rigolen

Grunderwerb auch Tankstellengrundstick

hohe Anzahl an Baumfallungen, insbesondere auf dem Grundstiick der Tankstelle
hohe Kosten von schatzungsweise 90.000,00 EUR brutto (ohne Grunderwerb)

Variante 2 Fahrbahnteiler als Tropfen ohne Furtmarkierun uerung abgesetzt von der Uiberge-

ordneten Fahrbahn (= 6,00m)

kleiner Tropfen
begehbare Breite 3,00 m
Inselbreite = 2,50 m - mittlere Breite (2,69 m)
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— Eckausrundung mit dreiteiligem Kreisbogen

— Querung abgesetzt von der Ubergeordneten Fahrbahn (Abstand ca. 6,30 m) Uber den Trop-
fen, wartepflichtig, ohne Furtmarkierung

— keine Furtmarkierung, da Radfahrende und zu Ful® Gehende bei einem Abstand zur iberge-
ordneten Fahrbahn von = 6,00 m von abbiegenden Kraftfahrzeugen nicht rechtzeitig erkannt
werden

— Ausfahrt aus Tankstelle mit Transporter oder Wohnmobil grenzwertig moglich, bei groReren
Fahrzeugen Uberfahrung von Gehweg oder Tropfen, ggf. Anderung der Zufahrt oder Verbot
der Ausfahrt nétig

— Entwasserung Uberwiegend durch Mulden (ggf. anteilig Rigolen als Uberlauf aus den Mul-
den)

— Grunderwerb auf den Flurstticken 198, 270

— Fallung von 4 Baumen erforderlich

— Verschiebung des Einmundungsbereiches in dstlicher Richtung wegen dem Schmutzwas-
serpumpwerk nicht moglich, damit Grunderwerb Flurstick 270 (Tankstelle) nicht zu umgehen

Vorteile Variante 2

— Inselbreite 22,50 m
— einfache Entwasserung

Nachteile Variante 2

— keine Bevorrechtigung fur Radfahrende und zu Fu® Gehende, Wartepflicht gegentber
abbiegenden Fahrzeugen

— Abstand zum Pumpwerk gering, Stutzmauer erforderlich

— Grunderwerb hoch, auch auf Flurstiick 270 (Tankstelle)

— hohe Anzahl an Baumfallungen, insbesondere auf dem Grundstlck der Tankstelle

— hohe Kosten von schatzungsweise 76.500,00 EUR brutto (ohne Grunderwerb)

Variante 3 Fahrbahnteiler als Mittelinsel Querung abgesetzt von der ibergeordneten Fahrbahn

nur flr zu Full Gehende Radfahrerfiuhrung direkt an der libergeordneten Fahrbahn mit Furtmar-
kierung (wie Bestand

— Mittelinsel

— begehbare Breite 3,00 m

— Inselbreite 2,50 m

— Eckausrundung mit dreiteiligem Kreisbogen

— Querungshilfe nur fir zu Ful® Gehende tber Mittelinsel, abgesetzt von der Gbergeordneten
Fahrbahn (Abstand ca. 7,65 m), wartepflichtig

— Fuhrung der Radfahrenden direkt an der Ubergeordneten Fahrbahn mit Furtmarkierung
ohne Fahrbahnteilung wie im Bestand
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— Ausfahrt aus Tankstelle mit Transporter oder Wohnmobil grenzwertig moglich, bei groferen
Fahrzeugen Uberfahrung von Gehweg oder Insel, ggf. Anderung der Zufahrt oder Verbot der
Ausfahrt

— Entwésserung tberwiegend durch Mulden (ggf. anteilig Rigolen als Uberlauf aus den Mul-
den)

— Grunderwerb auf den Flurstiicken 198, 270

— Fallung von 2 Baumen erforderlich

— geringe Verschiebung des Einmindungsbereiches in dstlicher Richtung moglich, damit kbénn-
te Grunderwerb Flurstiick 270 (Tankstelle) und Fallung eines Baumes bei breitenmaliger
Anpassung des Gehweges auf westlicher Seite im Bereich des Flurstickes 270 entfallen

Vorteile Variante 3

— Inselbreite 2,50 m

— einfache Entwasserung

— direkte und kurze Wege fur FuRganger und Radfahrer

— Bevorrechtigung fur Radfahrende durch Furtmarkierung

— Radfahrende von abbiegenden Fahrzeugen rechtzeitig erkennbar

— Abstand zum Pumpwerk ausreichend, Héhenausgleich tber Béschung realisierbar

— ggf. kein Grunderwerb Flurstiick 270 (Tankstelle)

— Erhalt von 2 ggf. auch 3 Baumen auf dem Tankstellengrundstiick

— relativ geringe Kosten von schatzungsweise 57.000,00 EUR brutto (ohne Grunderwerb)

Nachteile Variante 3 Fahrbahnteiler als Mittelinsel

— keine Bevorrechtigung fur zu Full Gehende, Wartepflicht gegenlber Fahrzeugen
— nach rechts von B167 abbiegende Fahrzeuge fir zu Ful® Gehende schlecht erkennbar

Im Ergebnis des Variantenvergleichs wurde fur den Bau eines Fahrbahnteilers die Variante 3
als Vorzugsvariante ausgewahlt.

2. Technische Angaben

2.1 Strallenkategorie

(Straflde Ostender Hohen): ESV-Sammelstralie
2.2 Lange ca. 185,00 m
2.3 Ausbaubreite: 1,80 m
2.4 Ausbauflache insgesamt: ca. 700,00 m?

2.5 Deckenaufbau
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Gehweg
gemal RStO, Tafel 6, Zeile 2

10,00 cm Betonsteinpflaster/Asphalt
4,00 cm Bettungsschicht/Asphalt
31,00 cm  Schottertragschicht
Planum anstehender Erdstoff E,, = 45 MPa
45,00 cm _Gesamtdicke

2.6 Ver- und Entsorgungsleitungen

Die Versorgungstrager werden im Rahmen der Genehmigungsplanung angeschrieben und ihre
Belange in den folgenden Planungsphasen bertcksichtigt. Alle erforderlichen Um- bzw. Neuver-
legungen von Leitungen und Kabeln werden vor dem Deckenschluss getatigt.

2.7 Offentliche Beleuchtungsanlage

Die neue Beleuchtungsanlage soll aus 5 Lichtpunkten bestehen, welche zwischen der Fahr-
bahn und dem Gehweg in einem Abstand von ca. 35,00 m angeordnet werden. Es sind effizien-
te LED-Leuchten geplant mit warm-weil3er, insektenfreundlicher Lichttemperatur (3000 K). Hin-
sichtlich des Leuchten- und Mastentyps sowie der Farbe, wird sich an bestehende Beleuch-
tungsanlagen in Eberswalde und insbesondere in Ostend orientiert.

2.8 Grunanlagen

Die Ober- und Unterstreifen des Gehweges sollen mit Oberboden angedeckt und mit Rasenansaat
ausgefuhrt werden (unbefestigt). Baumpflanzungen entlang des Gehweges sind aufgrund einer
nahegelegenen Gashochdruckleitung voraussichtlich nicht méglich. Aus diesem Grund sollen vo-
raussichtlich Strauchpflanzungen erfolgen.

2.9 Oberflachenentwasserung

Die Oberflachenentwéasserung soll tber Quer- und Langsgefalle der Gehwegoberflache in die
Ostlich angrenzenden, stadtischen Flurstlicke erfolgen.

2.10 Barrierefreiheit
Der geplante Gehweg und der geplante Fahrbahnteiler soll beziglich der Ebenflachigkeit, des

Gefalles, den Absenkungen und den taktilen und optischen Elementen, den Anforderungen der
Barrierefreiheit entsprechen.
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2.11 OPNV

Im Plangebiet gibt es gegenwartig keinen offentlichen Personennahverkehr.

2.12 Darstellung der Berucksichtigung von Klimaschutzbelangen

Eine Zusammenfassung des Klimachecks auf Grundlage der stadtebaulichen Klimaschutzricht-
linien der Stadt ist der Beschlussvorlage als Anlage 4 beigefligt.

Der vollstandige Klimacheck zum Vorhaben ist im Burgerinformationssystem einzusehen.

3. Realisierungszeitraum

Die Umsetzung der BaumalRnahme ist 2025 vorgesehen. Die Bauzeit wird voraussichtlich 4
Monate betragen.

4. Kosten

Baukosten ca. 155.000,00 EUR
Planungskosten ca. 20.000,00 EUR
Nebenkosten ca. 10.000,00 EUR
Gesamtkosten ca. 185.000,00 EUR

5. Finanzierung

Die Finanzierung der BaumafRnahme erfolgt aus stadtischen Mitteln. Diese sind unter der Mal3-
nahmenummer 65060164 eingeplant.
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