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Stadt Eberswalde Stadteniwicklungsamt - Postfach 10 06 50 - 16202 Eberswalde

Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
Frau Karen Oehler

07.06.2022
/61

Ihre Anfragen an den Ausschuss fiir Stadtentwicklung, Wohnen und Umwelt
am 10.05.2022

Sehr geehrte Frau Oehler,

der Larmaktionsplan 2008 wurde mit Beschluss des Mobilitatsplanes 2030+ bzw. des
Bausteins Il — Larmaktionsplan durch die Stadtverordnetenversammlung abgelost
und ist nunmehr maRgebend fir die Analyse sowie die Ableitung von MalRnahmen
beziiglich Aktivitaten zum Schutz vor (insbesondere) Verkehrslarm.

Larmkarten/Schallimmissionskarten oder auch Rasterlarmkarten dienen im Rahmen
des 0. g. Planes der Veranschaulichung der entsprechenden Lérmsituationen und
basieren auf vorgegebenen und anzuwendenden Berechnungen.

In einem fiir folgende Planungen neu anzuwendenden Berechnungsverfahren wer-
den erstmalig Motorrader als gesonderte Fahrzeugklasse im Berechnungsmodell
betrachtet, allerdings haben bereits erste wissenschaftliche Ergebnisse des Umwelt-
bundesamtes gezeigt, dass die Kraftrader nur einen sehr geringen Teil zur Gesamt-
larmsituation beitragen, was auch an dem geringen Verkehrsanteil in Deutschland
liegt.

Kommunen, die zur Aufstellung einer Larmaktionsplanung (LAP) verpflichtet sind,
stellen in eigener Regie — nach entsprechend definierten Anforderungen — inre Larm-
aktionsplane auf. Dabei sind jedoch keine ,Grenz- oder Schwellenwerte" definiert, bei
deren Uberschreitung die Kommune zur Durchfilhrung von MaRnahmen verpflichtet
ist. Die Stadt Eberswalde ist seit 2008 der Verpflichtung der LAP nachgekommen.
Bei der Larmaktionsplanung werden keine vor Ort ermittelten Messwerte herangezo-
gen, sondern Larmpegel werden auf Basis der Verkehrsstéarken, des Anteils des
Schwerverkehrs, der Bebauungsstruktur durch vorgegebene Berechnungsverfahren
tatsachlich berechnet.

Werden diese sogenannten ,Mittelungspegel* tiberschritten, sollen die Kommunen
MaRnahmen zur Larmminderung ermitteln und priorisieren.
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Dabei spielen das AusmaR der Pegeluberschreitung, die Anzahl der betroffenen Personen, ihre
Schutzbedurftigkeit sowie der zu erwartende technische, zeitliche und finanzielle Aufwand még-
licher MaRnahmen eine wichtige Rolle.

Hierzu werden sogenannte Larmkarten erarbeitet, um Bereiche an den Stralen zu ermitteln, die
eine héhere Verkehrsstarke als 8.000 Kraftfahrzeuge pro Tag aufweisen und bei denen die ge-
nannten Werte Uberschritten werden. Hierzu zahlen die Straken: Eberswalder Strale, Heeger-
muhler StraRe, Georg-Friedrich-Hegelstrafe, Georgstrale, Eisenbahnstralle, Bergerstrafle,
Breite Strale, Freienwalder StraBe (vgl. Larmaktionsplanung Eberswalde im Rahmen des Mo-
bilitatsplanes 2030+, S. 15 ff).

Dadurch kann die Anzahl der von dieser Uberschreitung betroffenen Menschen berechnet und
die sogenannten ,Hot Spot-Karten® erarbeitet werden. Die Anzahl betroffener Menschen erfolgt
nach einem vorgegebenen Berechnungsverfahren, das davon ausgeht, dass die Einwohnerzahl
in Gebauden auf die verschiedenen Fassadenbereiche gleich verteilt angenommen wird.

1. Findet der saisonal bzw. in unregelméfigen Absténden vor Motorridern verursachte
Verkehrsldrm ausreichende Berticksichtigung in den Analysedaten des Larmaktionspla-
nes 2008 und des Mobilitdtsplanes 2030+ und den auf dieser Grundlage erstellten Ras-
terlarmkarten? '

Aufgrund des anzuwendenden Berechnungsverfahren und den bisherigen Expertisen des Um-
weltbundesamtes erfolgte bei der Berechnung, d. h. bei der Larmaktionsplanung im Rahmen
des Mobilitatsplanes 2030+, keine gesonderte Berlcksichtigung von Zweiradern. Im Rahmen
der 4. Stufe der Larmaktionsplanung (2023) wird unter Zugrundelegung der neuen Berech-
nungsmethode nachgesteuert.

2, Wurden in den Rasterldrmkarten dargesteliten Larmbeléstigungen und Tempotiber-
schreitungen wéhrend der Saison an Wochenenden oder Feiertagen, insbesondere
nach Eingang der Beschwerden der Anwohnerschaft kontrolliert? Wie oft und an wel-
chen Tagen?

Zur Minderung der auftretenden Larmemissionen deklariert der Larmaktionsplan insgesamt 11
MaBnahmen (vgl. Larmaktionsplanung Eberswalde im Rahmen des Mobilitatsplanes 2030+, S.
23 ff), welche aufbauend und integriert zu den Manahmen des Verkehrsentwicklungsplanes
stehen.

Die im Rahmen der Erstellung des Mobilitatsplanes eingegangenen Beschwerden beziiglich
Motorradlarm wurden bei der MafRnahmeerstellung beriicksichtigt.

Mafinahmen, wie beispielsweise die Reduzierung der Geschwindigkeit auf bestimmten Stre-
ckenabschnitten, bedirfen entsprechenden Kontrollen, welche gemal der sachlichen Zustan-
digkeit des Ordnungsamtes allein der Feststellung und Ahndung von Geschwindigkeitsiiber-
schreitungen oberhalb zuléssiger Hdéchstgeschwindigkeiten gelten. In den von Ihnen benannten
Stra3en (wie unter anderem der Eisenbahnstrafe, Bergerstrale, Friedrich-Ebert-Stralle) ver-
fugt das Ordnungsamt (iber insgesamt 9 Messstellen.

Seite 2 von 4



Eine Kontrolle der Zweirader kann durch das stadtische Ordnungsamt nicht umgesetzt werden.
Einerseits ist es mit dem stadtischen Messfahrzeug technisch nur eingeschrankt méglich, die
Geschwindigkeit von Motorradern exakt zu messen.

Bei der angewendeten Frontmessung fehit auRerdem das Kfz-Kennzeichen auf dem Messfoto
und durch den Helm und das meist geschlossene Helmvisier ist der Fahrernachweis kaum
rechtssicher zu fuhren. Andererseits besitzt das Ordnungsamt kein Anhalterecht.

Die Polizei verfugt iiber 2 weitere Messstellen in der Heegermihler Strale. Das Messfahrzeug
des Ordnungsamtes ist in der Regel t&glich von Montag bis Sonntag im Einsatz.

Die Stadtverwaltung, insbesondere das Ordnungsamt, steht im regen Austausch mit der Polizei
und versucht in diesem Zusammenhang kurzfristige Kontrollen (Geschwindigkeitsmessungen)
durch die Polizei durchfilhren zu lassen. ,Manipulationen“ an den Maschinen, welche einen er-
hohten Larmpegel nach sich ziehen, kénnen dabei nur durch entsprechende Gutachter und ent-
sprechenden Priiffahrzeugen unmittelbar nachgewiesen werden.

Larmblitzer* wie sie bislang in der Schweiz und Frankreich erprobt werden, entbehren in
Deutschland zum jetzigen Zeitpunkt jeglicher Rechtslage.

3. Da sich die Verkehrsfiihrung innerhalb der Stadt seit 2008 nicht geéndert hat méchten
wir weiterhin fragen, ob die Stadtverwaltung die aktuelle Verkehrssituation zum Anlass
nimmt, die Larmsituation an Wochenenden erneut zu priifen und ggf. MaRnahmen zur
Reduzierung von Tempo und Larmbelastigung einzuleiten.

Seit 2008 hat sich die Verkehrsfiihrung in bestimmten Bereichen der Stadt, wie auch in der
Friedrich-Ebert-Strale, durchaus geandert. So ist bereits durch den Wegfall des Linksabbiegers
von der Breiten StralRe in die Friedrich-Ebert-Strale, die Strecke fur den ,Durchgangsverkehr®,
insbesondere von Osten nach Westen, unattraktiver geworden.

Als kurzfristige MaRnahmen werden verkehrsrechtliche Kontrollen (Verkehrskontrollen) durch
die Polizei, wie in der Friedrich-Ebert-Strake angestrebt sowie eine Geschwindigkeitsbeschran-
kung in der Eisenbahnstralte gepriift.

,Der Mobilitatsplan 2030+" sieht aber noch weitere Manahmen, wie die Einrichtung einer FuR-
gangerzone in der Friedrich-Ebert-Strafe (Ost), die bessere Koordinierung der Lichtsignalanla-
gen oder ein entsprechendes Lieferverkehrskonzept vor. Diese und andere Malinahmen wer-
den mittel- bis langfristig zu einer erheblichen Minderung der Larmemissionen, einerseits durch
beabsichtigte Verkehrsverlagerungen oder die Minderung der Brems- und Anfahrtsgerausche,
vor Ort beitragen.

In diesem Zusammenhang werden erste Planungsschritte vorbereitet, wie die Beauftragung ei-
ner verkehrstechnischen Untersuchung. Ziel dabei ist es, die Auswirkungen und Umsetzungs-
méglichkeiten auszuloten, d. h. inwieweit die Einrichtung einer FuRgangerzone — Friedrich-
Ebert-Strale (Ost) bereits vor Realisierung der Ortsumgehung B167n erfolgen kann.
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Ziel der Mafinahmen ist es, den Aufenthaltscharakter in der Friedrich-Ebert-Stralle weiter zu
starken, den StraRenraum neu aufzuteilen und zu gestalten und damit die Lebensqualitat in der
Stadt weiter zu steigern.

Letztendlich wird der besagte Streckenabschnitt fir den vorherrschenden Durchgangsverkehr
noch unattraktiver und es werden Larmemissionen minimiert.

Mit freundlichen Grtf3en
im Auftrag /

Silke LeMgchner'v N
Leiterin Stadtentwicklungsamt
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