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Ergebniszusammenfassung Erstes Eberswalder Radverkehrsforum 02.05.2022
(Stand 01.06.2022)

Einleitung

Die Stadt Eberswalde hat sich zum Ziel gesetzt, beim ADFC Fahrradklimatest 2030 die Note 2,0 zu
erreichen. Nach dem verhaltnismaRig schlechten Abschneiden mit Note 3,8 bei der Befragung 2020
sind die ADFC Regionalgruppe Eberswalde und die AG Rad am 02. Mai 2022 auf dem Ersten
Eberswalder Radverkehrsforum zusammen mit der Stadt Eberswalde der Frage nachgegangen, wie
diese Zielstellung erreicht werden kann. Der Einladung waren 60 Radfahrende,
Radverkehrsinitiativen, Verwaltung, Kommunalpolitik und Ordnungsbehdrden zum gemeinsamen
Dialog ins BBZ Eberswalde gefolgt.

Nach kurzen Impulsvortragen (siehe ADFC - Mehr Mut zur Mobilitdtswende — Radverkehr starken!)
wurden die aus der Auswertung des Fahrradklimatests hervorgegangenen vier Themenbereiche

- Zustand der Radwege

- Radwegenetz und Liickenschliisse

- Motorisierter Individualverkehr hat immer noch Vorrang vor Rad -und FulBverkehr

- Sicherheit

sowie freie Themen an Worldcafe-Tischen diskutiert.

Als Extrakt aus diesen Diskussionsrunden wurden nachfolgende Schwerpunkte zusammengefasst und
Handlungsempfehlungen abgeleitet

Radwege und Schutzstreifen

— Radverbindung in andere Gemeinden haben haufig keine Radwege und bergen daher ein hohes
Sicherheitsrisiko

- Priorisierung bei der Ertiichtigung von Radhauptwegen, Fahrradstralen von den Ortsteilen ins
Zentrum waren wiinschenswert

- Radwege oder Schutzstreifen sind nicht durchgangig angelegt

- Uberarbeitung des Radnutzungskonzepts in Abstimmung mit dem Radwegekonzepts des
Landkreises

- Schutzstreifen ermutigen Autofahrer zur Unterschreitung des Mindestabstands

- Schutzstreifen sind oft zu schmal

- Es werden mehr Schutzstreifen eingerichtet als Radwege gebaut

- Zusammenarbeit mit Landesbetrieb Stralen ist sehr schwierig

Handlungsempfehlungen:

Prifen, an welchen Stellen das Radnutzungskonzept ggf. liberarbeitet werden muss

Radverbindung in andere Gemeinden ausbauen

Verstarkte Zusammenarbeit von Stadt und Landkreis erforderlich, um Radwege zur

Pflichtaufgabe zu machen und die Landespolitik zum Tun zu bewegen: Landespolitik wirkt

sich auch auf Stadtpolitik aus (Beispiel LandesstraRen)

b Verstarkte Abstimmung von Stadt und Landkreis erforderlich, damit MaBnahmen und
Qualitat der Durchfiihrung abgestimmt werden.

>  Verstarkter Bau von Radwegen anstelle von Schutzstreifen, die baulich vom StraBenraum

abgetrennt sind, um Menschen verstarkt zum Radfahren zu bringen

Durchgangiger Ausbau von Radwegen oder Schutzstreifen

Zusammenarbeit mit dem Landesbetrieb Straf’en verbessern!
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Sichtbarkeit

- Sichtbare Beschilderungen und Wegweisungen (Beispiel: Am Ende des Radweg Weiterfiihrung
ausschildern)

- Sichtbare Radwege und Schutzstreifen

- Wechsel von Radwege- Arten sichtbar machen

- Fir Radfahrer freigegebene EinbahnstraRen sind haufig fir Autofahrer nicht als solche zu
erkennen

- Auf dem Treidelweg sind Entgegenkommende schwer sichtbar

Handlungsempfehlungen:
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Beschilderung und Wegweisungen verstarkt evaluieren, Sichtbarkeit von Schildern erhéhen
Radwege und Schutzstreifen fiir Autofahrer farblich und mit Radsymbolen versehen sichtbar
machen

Farbliche Hervorhebungen oder profilierte Markierungen /Strukturmarkierungen an
unfallgefahrdeten Stellen

Spiegel 0.4. Lésungen bei schwer einsehbaren Bereichen nutzen/einfiihren (z.B. Treidelweg)
EinbahnstralRenregelungen fiir Autofahrer deutlich sichtbar machen

Ampelschaltungen

- Griine Ampelphase fiir Radfahrende

- Ampelschaltung gefahrlich, Verwechselung mit FuBgangerampel bei Autofahrenden

Handlungsempfehlungen:

L,
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Uberpriifung der Sinnhaftigkeit der Ampelschaltung mit dem Ziel, den Verkehrsfluss (griine
Welle) fur Radfahrende zu erhohen

Anpassung an Geschwindigkeiten der Radfahrenden

Uberpriifung der Abschaffung von Bedarfsampeln

Evaluation Sichtbarkeit von Ampeln (z.B. EisenbahnstraRBe Ecke Bahnhofsring oder
WilhelmstraRe Ecke Rudolf-Breitscheidstrale)

Zusammenarbeit mit dem Landesbetrieb StraBen verbessern!

StralRenbelage
- Bordsteinkanten — Uberginge und Bordsteine sind zu hoch
- Kopfsteinpflaster schreckt Radfahrende ab

Handlungsempfehlungen:
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Priifen, wo Glattung von Bordsteinkanten an Ubergidngen moglich ist

Bessere Zuganglichkeit durch abgesenkte Bordsteine

Mitbenutzung von FulRgangerwegen an KopfsteinpflasterstraBen fiir Fahrrader offiziell
erlauben

Teilasphaltierung von Fahrstreifen prifen

Kommunikation

- Kommunikation zwischen Bediirfnissen der Rad- und Autofahrenden ist nicht ausreichend
gegeben

- In der Offentlichkeitsarbeit fehlt das Verstindnis fiir Radfahrende

- Kommunikation mit Landesbetrieb StraRen ist sehr schwierig



Handlungsempfehlungen:

Ansprechpartner / Sicherheitspartner bekannt geben

Flyer: ,sicher Radfahren in Eberswalde” entwickeln und zielgruppenorientiert verteilen
Kommunikation mit dem Landesbetrieb StraRen verbessern!

Aktion / Kampagne von ADFC, Stadt, Polizei, u.a. z.B. zum Thema, wann miissen Radfahrer
auf den Radweg und wann nicht

Neues Verstandnis von Radfahrenden als gleichberechtigte Verkehrsteilnehmer schaffen
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Ausbildung und Uberwachung

Wenig gegenseitige Rlicksichtnahme und hohe Aggressivitat gegenliber Radfahrenden
Gefahr durch Parken/Halten auf Radwegen

Ausbildung von Radfahrenden in Schulen und Kitas ist nur optional

Schulwege sind fiir radfahrende Kinder nicht sicher

Handlungsempfehlungen:

Kontrollen erhéhen

Ausbildung von Radfahrenden an Schulen verpflichtend machen
Zusammenarbeit mit Verkehrswacht, Polizei, in Absprache mit Landkreis
Schulwegeplanung mit dem Ziel, Gefahrenstellen zu beseitigen

,Elterntaxis” erschweren — Kinder miissen sicher allein zur Schule radeln kdnnen
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Motorisierter Individualverkehr (MIV) hat Vorrang vor Radverkehr

Radfahrende werden haufig ,Gbersehen” und nicht als gleichberechtigte Verkehrsteilnehmende
wahrgenommen

MIV hat viele negative Folgen (Gefdhrdung von Radfahrenden und Zu-Ful3-Gehenden,
Luftverschmutzung, Klimawandel wird verstarkt, Flachenverbrauch)

Gefahr vor allem bei rechtsabbiegendem MIV

Parken auf Radwegen sorgt fiir unnotige Gefahrdungen von Radfahrenden

gefahrliches Uberholen (auch durch Busse und LKWs) insbesondere bei Schutzstreifen, da dort
haufig noch enger Uberholt wird als ohne Schutzstreifen

Unsicherheitsgeflihl auf Schutzstreifen - dadurch Ausweichen auf Gehwege und somit auch
grollere Gefahr fiir FuBganger:innen

Handlungsempfehlungen:

L Kommunikation, Offentlichkeitsarbeit und Bildungsarbeit: Schulen, Fahrschulen und andere
Bildungstrager fir das Thema Verkehrssicherheit gewinnen, offentliche Aktionen

> Entlastung der Innenstadt vom MIV: z.B. durch Park & Ride an den Endhaltestellen des O-Bus
mit kombiniertem Park- und Fahrausweis

- verstarkter Einsatz von Bodenwellen, um zu hohe Geschwindigkeiten von Autofahrenden zu
vermeiden

5 mehr Falschparker-Kontrollen

>  Tempo 30 innerorts, da wo es moglich ist

Y Radverkehr attraktiver gestalten, MIV unattraktiver machen (hierbei auf Alternativangebote
<z.B. mehr OPNV> achten) , mehr Konsequenz bei der Verkehrswende

&  Verkehrslenkung neu denken, gelungene Konzepte anderer Stadte adaptieren,
Fehlentwicklungen anderer Kommunen maoglichst vermeiden

L Ziele und Handlungsempfehlungen aus dem Rahmenplan ,Mobil in Eberswalde —
Mobilitatsplan 2030+“ umsetzen



