Anlage 1 zur Beschlussvorlage Entwurfsplanung und Baubeschluss zur Neugestaltung des
Kreuzungsbereiches der SchorfheidestraRe und der Beeskower Stralle in 16227 Eberswalde
fur den Ausschuss fiir Stadtentwicklung, Wohnen und Umwelt am 05.04.2022 und fiir den
Hauptausschuss am 21.04.2022

- Entwurf -
Bauprogramm zur BaumaBRnahme Neugestaltung des Kreuzungsbereiches der Schorfheide-
straBe und der Beeskower StraBe in 16227 Eberswalde

1. Vorbemerkung

Der umzugestaltende Knotenpunkt der SchorfheidestralRe und der Beeskower Stral3e befindet sich
im Brandenburgischen Viertel der Stadt Eberswalde. Die Beeskower Stralie ist eine Stichstralle mit
Wendeschleife und miindet in die Schorfheidestralle ein, welche als Anliegerstralle von der Specht-
hausener Stral’e bis zur Prignitzer Stralle verlauft.

Gegenwartig ist die Schorfheidestralie mit Asphalt befestigt und die Beeskower Stralie tUberwiegend
mit Betonplatten. Die Stral3enbreiten betragen 3,00 m bis ca. 6,00 m. Insbesondere die Beeskower
Stralde weist erhebliche StralRenschaden im Einmindungsbereich auf. Die Beeskower Stralie dient
als Zufahrt zum Wirtschaftshof und Parkplatz des AWO Pflegeheims ,Im Wolfswinkel“ im Siden so-
wie zum Parkplatz der Studentenwohnheime im Westen. Westlich des Knotenpunktes grenzt ein Ge-
meinschaftsgarten an, im Osten das Gelande des Eberswalder Sportclubs e.V. und im Norden ein
offentlicher Spielplatz.

Die FuRgéngerfuhrung erfolgt beidseitig. Die Gehwegbreiten liegen zwischen 1,65 m und 3,50 m. Die
Gehwegbelage bestehen aus verschiedenen Materialien wie Asphalt, Pflaster und Betonplatten und
sind stellenweise stark beschadigt mit zum Teil groRen Versetzungen. Die Borde sind nicht Gberall
abgesenkt, sodass die Barrierefreiheit insgesamt sehr eingeschrankt ist. Ostlich des Knotenpunktes
verlauft ein Fernwarmetunnel/Kollektor der EWE. Die Abdeckplatten sind stark bewehrt und von ho-
her Betonglte. Uber der Abdeckung fiihrt ein Gehweg entlang.

Neben der Beeskower Stral3e sind beidseitig je 6,50 m bzw. 9,00 m breite Grunflachen mit uneinheit-
licher Bepflanzung (Straucher, Graser, Einzelbdume) vorhanden. Die Grinflachen kdnnen das Nie-
derschlagswasser aufgrund der Strauchbepflanzung nur bedingt auffangen und zurtickhalten. Die
Oberflachenentwéasserung folgt dem Quer- und Langsgefalle Richtung Sidwesten.

Derzeit ist die Verkehrssituation am Knotenpunkt vor allem fir Fuliganger und Radfahrer uniber-
sichtlich. Barrierefreie Ubergénge sind nicht klar ersichtlich und Laufflachen flihren oft zu nicht ab-
gesenkten Bordsteinen. Auch die Aufenthaltsqualitat ist trotz vorhandener Ausstattung wie Sitzbank
und Fahrradstandern eingeschranki.

Die Entwurfsplanung beinhaltet die Erneuerung des Knotenpunktes auf einer Gesamtflache von
rund 1.770 m2. Innerhalb des Baubereiches sollen die Fahrbahnen der Schorfheidestralle und der
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Beeskower Stralde schmaler mit ca. 4,75 m bzw. 4,50 m und mit einer Asphaltdeckschicht erneuert
werden. Die Grenzen des Baubereiches sollen gepflasterte Rampen zur Verkehrsberuhigung erhal-
ten. Die vorhandene Stralenflihrung soll bestehen bleiben. Die Geh- und Radwege sollen teils mit
wassergebundener Wegedecke und teils mit Asphalt barrierefrei erneuert werden. In den Stralen-
seitenrdumen sollen Retentionsmulden und Baumpflanzungen mit Rigolen geschaffen werden und
einseitig Ausstattungselemente wie Sitzbanke, Papierkérbe, Fahrradstander und Beleuchtung her-
gestellt werden. Zudem soll erstmalig unterirdisch sogenanntes ,Schwammsubstrat® verbaut wer-
den, um klimaangepasste wasserhaltende Strategien zu erproben.

2. Technische Angaben

2.1 Strallenkategorie: ES V-Anliegerstralle

2.2 Ausbauflache: ca. 1.770 m?

2.3 Ausbaubreite Strallen: Fahrbahnen 4,50 m (Beeskower Straf3e) und 4,75 m
(Schorfheidestralle)

2.4 Begegnungsfall: PKW/LKW bzw. PKW/PKW

2.5 Geschwindigkeit: 30 km/h

2.6 Deckenaufbau

Fahrbahnen
Belastungsklasse Bk 1,0
gemal RStO 12, Tafel 1, Zeile 3
4 cm Asphaltbeton 0/11
10 cm  Asphalttragschicht 0/32
15 cm  Schottertragschicht 0/45 mm
26 cm__ Frostschutzschicht 0/45 mm
55 cm __ Gesamtaufbau

Gehwege (Asphalt)
Belastungsklasse Bk 0,3
gemaf RStO 12
4 cm Asphaltbeton Deckschicht
8 cm Asphalttragschicht
15 cm  Schottertragschicht 0/45 mm
18 cm _ Frostschutzschicht 0/45 mm
45 cm _Gesamtaufbau
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Gehwege (wassergebundene Wegedecke)
gemal RStO 12
2cm wassergebundene Wegedecke Deckschicht
3 cm wassergebundene Wegedecke Tragschicht
15 cm  Schottertragschicht 0/45 mm
13 cm__ Frostschutzschicht 0/45 mm
33 cm _Gesamtaufbau

2.7 Verkehrsanlagen, Zufahrten

Die Trassenflihrungen der Schorfheidestralte und der Beeskower Stralie sollen wie im Bestand bei-
behalten werden. Um die Aufmerksamkeit die Kraftfahrzeugteilnehmer fur die querenden Fuligénger
deutlich zu erhéhen sind am Beginn und am Ende der Baumalinahme Rampen vorgesehen. Die
Rampen stellen einen Héhenversatz von 10 cm auf 5,00 m Lange dar, so dass sie in einer Ge-
schwindigkeit von hochstens 30 km/h befahren werden kénnen.

Bei den Strallen und Zufahrten wurde fir alle Fahrspuren als Bemessungsfahrzeug ein dreiachsiges
Mullfahrzeug zu Grunde gelegt. Die Zufahrten zu den benachbarten Grundsticken mit Rettungs-,
Liefer- und Entsorgungsfahrzeugen und gangige LKW sind somit sichergestellt. Zu beachten sind
die Anlieferungen von Essen, Verbrauchsmaterialien, Mébeln und unter anderem die Abholung von
Entsorgungscontainern zum AWO Pflegeheim ,Im Wolfswinkel“, die taglich auf3er sonntags, mehr-
mals wochentlich oder wenige Male pro Jahr erfolgen.

Die etablierten Gehwegverbindungen sollen aufgegriffen und teils optimiert werden. Die Belage sol-
len erneuert werden. Die wichtige fuldlaufige Stid-Nordverbindung entlang des Sportplatzes, ober-
halb des Fernwarmetunnels/Kollektors der EWE, soll als gerade Trasse Uber die Schorfheidestralle
bis zum Spielplatz im Norden geplant werden. Die Breite des Gehweges soll wie im Bestand 3,50 m
betragen. Der Deckenaufbau soll nicht verandert werden. Die Zufahrten zum Liftungsbauwerk des
Kollektors sollen berlicksichtigt werden. Die Ost-Westverbindungen sollen eine Regelbreite von 1,50
m erhalten. Eine weitere Trasse soll vom Norden kommend aus der Schorfheidestral3e in sudlicher
Richtung verlaufend am Gemeinschafts- und Studentengarten in 2,00 m Breite hergestellt werden.

Mit der aufgezeigten Trassenwahl sind die Ziele wie der Spielplatz, der Gemeinschafts- und Studen-
tengarten, der Sportplatz und die Wohnhauser direkt ohne weitere Einschrankungen oder Umwege
moglich. Es wurde ein besonderes Augenmerk auf die sichere Querungsmaoglichkeit der Schorfhei-
destrafie durch Rampenanlagen und auf Ebenheit gelegt.

2.8  Ver-und Entsorgungsleitungen
Die Versorgungstrager werden im Rahmen der Genehmigungsplanung angeschrieben und ihre Be-

lange in den folgenden Planungsphasen bertcksichtigt. Alle erforderlichen Um- bzw. Neuverlegun-
gen von Leitungen und Kabeln werden vor dem Deckenschluss getatigt.
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2.9  Offentliche Beleuchtungsanlage

Im Zuge der Baumalinahme wird eine Beleuchtungsanlage bestehend aus sechs Leuchten neu ge-
baut. Es sollen technische Leuchten mit LED Leuchtmitteln zum Einsatz kommen.

2.10 Oberflachenentwasserung

Die Regenentwasserung soll ausschlieBlich Gber die Versickerung in den Grinflachen erfolgen. Die
Herstellung eines Regenwasserkanals und der Anschluss an diesen Uber Straldenablaufe ist nicht
vorgesehen. Das Niederschlagswasser wird Uber die Querneigungen frei den Grunflachen zuge-
fuhrt. Diese sollen muldenférmig profiliert, mit einer Oberbodenschicht von 20 cm angedeckt und mit
einer Landschaftsrasenansaat begriint werden. Das Niederschlagswasser soll im Seitenbereich ge-
speichert werden. Es soll in den Untergrund versickern und zeitgleich verdunstet das Niederschlags-
wasser. Die Baumstandorte liegen Uberwiegend in diesen Flachen und erhalten eine Baumrigole.
Das gespeicherte Niederschlagswasser soll dabei den Baumrigolen automatisch zugefihrt und so-
mit gewassert werden.

2.11 Barrierefreiheit

Fur die barrierefreie Ausfihrung und Ausstattung des Knotenpunktes gelten die Planungsanforde-
rungen gemal der DIN 18040 Teil 3. Die Hauptgehwege sind fir Personen mit dem gréften Fla-
chenbedarf bemessen, sodass auch Begegnungen von Menschen mit Mobilitatshilfen und insbe-
sondere die Begegnung zweier Rollstiihle mdglich ist. Dank der Erneuerung der Geh- und Radwege
sowie der Querungsstellen sind diese eben, erschitterungsarm, begeh-, beroll- und befahrbar. Die
Querungsstellen und Neigungsverhaltnisse werden durch Rampenanlagen, abgesenkte Borde und
Hohenausgleich auf ein angemessenes Mal} fur eine barrierefreie Nutzung (3-6 %) hergestellt.

2.12 Freiflachen, Grinflachen

Beidseitig der Beeskower Stral3e sollen ca. 20 cm tiefe Retentionsmulden hergestellt werden, so-
dass Niederschlagswasser nach Starkregen zuriickgehalten werden kann. Die ,Béschungsbereiche®
werden so abgeflacht, dass die Mulden begehbar sind. Durch die Wasserriickhaltung erhdht sich
auch die Verdunstung, die zur Abkuhlung der umliegenden versiegelten Flachen beitragt. In den
Mulden soll jeweils ein Uberlauf integriert werden, der bei zu hohem Niederschlag das Uiberschiissi-
ge Wasser unterirdisch in versickerungsfahige Bereiche ableitet. Zusatzlich soll unter die grofte
Mulde ein Substrat eingebracht werden, welches das Wasser unterirdisch besser speichern kann
als die naturlicherweise im Plangebiet vorhandenen sandigen Boden. Die Wasserversorgung und
Wasserverfugbarkeit im Boden wird somit deutlich verbessert.

Die vorhandenen Baume kénnen bei der neuen Variante erhalten bleiben. Weiterhin sind zusatzli-
che Baumpflanzungen entlang der Straf3en geplant. Unter den Baumscheiben sollen Rigolen zur
Wasserspeicherung eingebaut werden, um den Wasserbedarf der Baume auch bei Trockenheit und
Hitze zu gewahrleisten. Dadurch kénnen zusatzliche Wasserungsgange entfallen.
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2.13 OPNV
In der SchorfheidestraRe gibt es OPNV (Bus).
2.14  Berucksichtigung von Klimaschutzbelangen

Die Art der Entwasserung entspricht dem Konzept der Schwammestadt. Es ist ein Konzept der
Stadtplanung, das versucht, sich dem natirlichen Wasserkreislauf in Stadten wieder anzunahern.
Anfallendes Regenwasser wird lokal aufgenommen und gespeichert, indem sich die Stadt mithilfe
unterschiedlicher MalRnahmen "vollsaugt wie ein Schwamm". Die Strategien stellen dabei eine
Kombination aus Entsiegelung, Regen-Ruckhalt, Abkopplung, Versickerung und Verdunstung dar.
Diese Effekte wirken sich nachweislich positiv auf den Wasserkreislauf und auf das Stadtklima aus,
indem sie Wasser lokal halten und den Hitzestress durch Verdunstung reduzieren, denn in Stadten
liegt die Temperatur stets um ein bis drei Grad und in der Nacht sogar bis zu zwdlf Grad Celsius
uber den Werten des Umlandes. Dieser "Warmeinseleffekt" wird bei fortdauernder Klimaerwarmung
insbesondere im Sommerhalbjahr zunehmend belastender. Eine Umsetzung des Schwammstadt-
konzeptes ist daher fir die Klimawandelanpassung

sinnvoll.

Im Zuge der Baumalinahme sollen zudem folgende Ziele bzw. Malknahmen des 2013 beschlosse-
nen Kommunalen Klimaschutzkonzeptes Beachtung finden:

e Beseitigung von Unebenheiten auf Gehwegen bzw. Erneuerung von Gehwegen (Malihahme
HF08.2: FulRgangerfreundliche Stadt) mit Erhéhung der Nutzung der Gehwege durch Ful3-
ganger, Schaffung von Anreizen zur Nutzung von Gehwegen, Zunahme der Gehwegnutzung
zu Lasten des Fahrzeugverkehrs, dadurch Reduzierung der Treibhausgas-Emissionen und
der Feinstaubbelastung, Verringerung der Larmbelastigung, Anderung des Modal Split zu-
gunsten des FulRverkehrs.

e Beseitigung von unebenen Fahrbahnbelagen wie z.B. unregelmaflige Befestigung auf der
Fahrbahn und den Gehwegen, dadurch Verringerung der Larmbelastigung.

e Pflanzung von Baumen (MaRnahme HFO7: Handlungsfeld klimaangepasste Stadtentwick-
lung) mit Regulierung des Klimas in der Stadt durch Sauerstoffproduktion, Speicherung von
Kohlendioxid und Wasser, Temperatursenkung durch Verdunstung und Verschattung, Ver-
besserung der Luftqualitat, Filterung von Staub, Larmschutz, Nahrungsspender flur Mensch
und Tier, Erhdhung und Erhalt der biologischen Vielfalt.

e HF 06 Mallnahme energieeffiziente Strallenbeleuchtung - Fortfihrung und Umsetzung des
Sanierungskonzeptes.

e Grundsatzlich bezweckt der Einsatz von LED-Beleuchtung eine Senkung des Stromverbrau-
ches durch effizientere Leuchtmittel und eine bedarfsgerechte Steuerung. Diese Steuerung
tragt neben der Energieeinsparung zu weniger Lichtverschmutzung und Schonung nachtaktiver
Insekten bei.

e Daruber hinaus tragt die Beseitigung von unebenen Fahrbahnbeldgen zu einer Reduzierung
der Feinstaub- und Larmbelastigung bei, was den Zielen des 2020 beschlossenen Mobili-
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tatsplanes 2030+ mit seinen Bausteinen ,Luftreinhalteplan“ und ,Larmaktionsplan® ent-
spricht.

3. Realisierungszeitraum
Der Beginn der BaumalRnahme ist Anfang 2023 vorgesehen. Die Bauzeit wird voraussichtlich 10

Monate betragen.

4. Kosteniibersicht

Baukosten ca. 313.000,00 EUR
Baunebenkosten ca. 42.000,00 EUR
Gesamtkosten ca. 355.000,00 EUR

5. Finanzierung

Die Finanzierung der Malinahme soll aus Férdermitteln erfolgen.
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