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1. Zusammenfassung

Fur das derzeit brach liegende Gelande der ehemaligen Hufnagelfabrik Eberswalde soll
ein Bebauungsplan aufgestellt werden. Auf dem Gelande soll ein neues Wohnquartier
erganzt durch eine teilweise Blronutzung errichtet werden. Das Plangebiet wird im Norden
durch den Finowkanal, im Osten durch eine Bahntrasse und im Sidwesten durch den
Kupferhammerweg begrenzt. Der nordostliche Plangeltungsbereich soll durch einen
Wohngebietscharakter gepragt und als allgemeines Wohngebiet festgesetzt werden.
Entlang des Kupferhammerwegs soll die ehemalige Fabrikantenvilla zu einer Bironutzung
hergerichtet und durch zwei weitere Blrogebaude erganzt werden. Die drei Gebaude
entlang des Kupferhammerwegs sollen als Mischgebiet ausgewiesen werden. Zudem
sollen die weiteren auf dem Gelédnde bestehenden Baudenkmadler, Waggonaufzug und
Kamin mit Kesselhaus, nach Mdglichkeit erhalten und gesichert werden. Entlang der
Ostlich des Plangebiets verlaufenden Bahntrasse wird ein Parkhaus mit drei oberirdischen
Parketagen erganzt durch zwei Blroetagen geplant. Sidlich befinden sich zwei
gewerbliche Nutzungen. Die weitere Bebauung stdwestlich des Plangebiets hat einen
gemischten Charakter. Die Bebauung noérdlich des Finowkanals sowie entlang des

Kupferhammerwegs in westlicher Richtung ist vorrangig durch Wohnnutzungen gepragt.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung werden zum einen die im Plangebiet zu
erwartenden Gerauschimmissionen ausgehend von den umliegenden Verkehrswegen
und den direkt benachbarten Gewerben untersucht und beurteilt. Zum anderen sind die
Auswirkungen des Vorhabens auf die Verkehrslarmsituation an offentlichen StraRen
auf3erhalb des Plangeltungsbereichs zu ermitteln und zu bewerten. Den Untersuchungs-
rahmen gibt auf der Ebene der Bauleitplanung die DIN 18005 [10] in Verbindung mit den
Orientierungswerten des Beiblatts 1 [11] vor. Die Beurteilung der Auswirkungen des
Planvorhabens auf die Gerauschsituation an Ooffentlichen Stralen aufRerhalb des
Plangebiets erfolgt hilfsweise in Anlehnung an das Verfahren zur Beurteilung einer
wesentlichen Anderung im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [4],
unabhangig davon, dass die formale Voraussetzung fur die Anwendung der 16. BImSchV,

ein erheblicher baulicher Eingriff in bestehende Stral3enverkehrswege, hier nicht vorliegt.
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Ausgehend von den Gerauschemissionen der umliegenden Verkehrswege ergeben sich
im Plangebiet hohe bis sehr hohe Larmbelastungen durch Verkehrsgerédusche. Dabei sind
sowohl der StraRen- als auch der Schiffsverkehr im Bereich der Wohnbebauung von
untergeordneter Bedeutung. Der Schienenverkehr auf der dstlich des Plangebiets
verlaufenden Bahnstrecke ist von der westlichen Plangrenze beginnend in Richtung
ostlicher Plangrenze zunehmend pegelbestimmend. Im Bereich der 6stlichen geplanten
Bebauung wird z. T. die Schwelle fir Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) nachts
erreicht bzw. Gberschritten. Die Schwelle fir Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags
wird im gesamten Plangebiet nicht erreicht oder Uberschritten. In Abschnitt 6 des
vorliegenden Berichts werden mdgliche LarmschutzmaRnahmen zur Minderung der
Auswirkungen der hohen Verkehrsgerauschimmissionen diskutiert. Abschnitt 8 formuliert
Vorschlage zur Bericksichtigung der Belange des Schallimmissionsschutzes in den
Festsetzungen des Bebauungsplans.

Aus der planbedingten Erhéhung der Verkehrsbelastung der umliegenden o6ffentlichen
Strallen ergibt sich, gemessen an den hilfsweise herangezogenen Kriterien der
16. BImSchV, keine wesentliche Anderung und somit keine Notwendigkeit, MalBnahmen

zur Konfliktvermeidung vorzusehen.

Ausgehend vom Heranriicken der geplanten Bebauung innerhalb des Plangebiets an die
bestehenden direkt benachbarten Gewerbe, Autohaus und Sonderpostenmarkt, sind
keine schallimmissionsschutzrechtlichen Konflikte zu erwarten. Die Anforderungen der

TA Larm [6] werden erfillt.

Dieser Bericht ersetzt Bericht Nr. B-8-2020-0014-01.02 vom 23.10.2020. Es erfolgte die
textliche Erganzung einer Abweichungsklausel im Abschnitt 8.2.4.
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Vorliegender Bericht wurde nach bestem Wissen und Gewissen mit grof3ter Sorgfalt erstellt.

Eine geklrzte oder auszugsweise Vervielfaltigung oder Veroffentlichung dieses Berichts ist

nur mit schriftlicher Zustimmung der Verfasser zulassig. Eigenmachtige Anderungen sind

nicht statthaft®.

Dieser Bericht enthélt 61 Schriftseiten inkl. Anhang.
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2. Situation und Aufgabenstellung

In Eberswalde soll fir das Gelande der ehemaligen Hufnagelfabrik ein Bebauungsplan zur
planungsrechtlichen Sicherung eines neuen Wohnquartiers aufgestellt werden. Im Plan-
geltungsbereich soll der Grof3teil der Flache durch Wohnnutzungen gepragt sein und als
allgemeines Wohngebiet ausgewiesen werden. Erganzend soll entlang des Kupferham-
merwegs im Bereich der ehemaligen Fabrikantenvilla ein Mischgebiet mit Bironutzung
ausgewiesen werden. Das Plangebiet wird im Norden durch den Finowkanal, im Osten
durch eine Bahntrasse der Deutschen Bahn AG und im Stdwesten durch den Kupferham-
merweg begrenzt. Die Nachbarschaft des Planvorhabens hat im Sudwesten einen ge-
mischten Charakter mit Wohnnutzungen und gewerblichen Nutzungen. Weiter westlich
entlang des Kupferhammerwegs sowie nordlich des Finowkanals besteht vorrangig Wohn-
bebauung. Sudlich an das Plangebiet grenzen direkt zwei gewerbliche Nutzungen an.

Das Plangebiet wird durch eine neu geplante Stral3e erschlossen, welche nérdlich nahe
dem Finowkanal und sudlich des bestehenden Autohauses an den Kupferhammerweg
anschliel3t. Im geplanten Mischgebiet ist neben dem Erhalt und der Nutzbarmachung der
ehemaligen Fabrikantenvilla die Errichtung von zwei dreigeschossigen Biirogebauden vor-
gesehen. Die geplante Wohnbebauung im allgemeinen Wohngebiet soll entlang des Fi-
nowkanals aus dreigeschossigen Mehrfamilienhédusern bestehen. Im sidlich der Plange-
bietserschlielBungsstralle gelegenen Wohngebiet sollen fiinfgeschossige Mehrfamilien-
wohnhdauser errichtet werden. Zur Bewaltigung des ruhenden Verkehrs aus dem Plange-
biet soll an dessen Ostrand parallel zum Bahndamm ein Parkhaus mit drei Parketagen
sowie zwei aufgestockten Buroetagen errichtet werden. Die bestehenden Baudenkmadler,
Waggonaufzug und Kamin mit Kesselhaus, sollen nach Mdglichkeit erhalten und gesichert

werden.

Abbildung 1 auf der nachsten Seite zeigt das Untersuchungsgebiet. In Abbildung 2 ist der

Plangeltungsbereich mit den geplanten Gebauden dargestellit.

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans ist eine schalltechnische Untersuchung
zu erstellen. Ermittelt und beurteilt werden sowohl die Einwirkung von Gerduschimmissio-
nen auf das Plangebiet als auch die Auswirkungen des Planvorhabens auf die Gerdusch-
situation an o6ffentlichen StraBen im angrenzenden Anliegergebiet. Die Berechnungs-

ansatze und -ergebnisse sind im vorliegenden schalltechnischen Bericht dokumentiert.
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Abbildung 1: Darstellung des Untersuchungs- und Plangebiets (Luftbild: Geoportal Bran-
denburg, DOP).
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3. Planungs- und Immissionsschutzrechtliche Grundlagen
3.1 Schallschutz in der Bauleitplanung

Sowohl bei der Aufstellung von Bebauungsplanen als auch in Genehmigungsverfahren fir
Einzelvorhaben nach 8§ 34 Baugesetzbuch (BauGB) [2] gilt der Vorsorgegrundsatz, dass
die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse gewahrt bleiben missen.
Die Konkretisierung und Umsetzung dieser allgemeinen Vorgabe im Verfahren bedarf
der sorgfaltigen Abwagung hinsichtlich der unterschiedlichen Schutzguter.

Hinweise zur Berlicksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Planung gibt die
DIN 18005-1 [10]. Das zugehdrige Beiblatt 1 [11] enthlt als Zielvorstellungen schalltech-
nische Orientierungswerte, die Tabelle 1 in einer Ubersicht zusammenfasst.

Orientierungswerte
a)
Gebietskategorie Tag Ngcht
(06:00 bis 22:00 Uhr) | (22:00 bis 06:00 Uhr)
dB(A)
Reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete, 50 40/35
Ferienhausgebiete
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete 55 45/40
(WS) und Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50/45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55/50
Sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedrftig 45 ... 65 35...65
sind, je nach Nutzungsart
Industriegebiete (GI) keine Anforderungen
L Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fur

Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005-1.

Die DIN 18005-1 wird in erster Linie im Rahmen der Abwagung schalltechnischer Belange
bei der Aufstellung von Bebauungspl&nen herangezogen, ist jedoch auch auf Einzelvor-
haben nach § 34 BauGB anwendbar. lhre Vorgaben beschranken sich auf den genannten

Bereich und gelten ausdricklich nicht in Genehmigungs- und Planfeststellungsverfahren.
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Diesbeziigliche Einzelregelungen (z. B. die 16. BImSchV [4] fur Verkehrswege oder die

TA Larm [6] fur Gewerbe- und Industrieanlagen) bleiben unberthrt.

Die Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 stellen eine sachverstandige
Konkretisierung von Schallschutzanforderungen im Stadtebau dar. Der Belang des Schall-
schutzes ist ein wichtiger, allerdings nicht der alleinige Planungsgrundsatz in der stadte-
baulichen Planung. Im Rahmen der Abwéagung kénnen andere Gesichtspunkte, z. B. die
Erhaltung Uberkommener Stadtstrukturen, Vorrang haben und zu einer entsprechenden
Zurlckstellung des Schallschutzes fuhren (vgl. [11] Nr. 1.2 Abs. 1 und 2).

Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 sieht keine Uberlagerung der Beurteilungspegel der Gerausche
unterschiedlicher Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm)
vor. Diese Anteile ,sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu ver-
schiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungswerten

verglichen und nicht addiert werden®.

3.2 Beurteilung von Anlagengerduschen

Die Beurteilung der Gerauschimmissionen von gewerblichen Anlagen erfolgt geman der
Anforderungen der TA Larm [6]. Als Beurteilungskriterium sind die Immissionsrichtwerte
der TA Larm, Pkt. 6.1., heranzuziehen. Bei der Bildung der Beurteilungspegel fir den
Tagzeitraum ist fir Kurgebiete, flr Krankenhduser und Pflegeanstalten, in reinen und
allgemeinen Wohngebieten sowie in Kleinsiedlungsgebieten ein Zuschlag fur Tageszeiten
mit erhdhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) von 6 dB(A) zu beriicksichtigen. Dies betrifft die

Zeitraume:
1. an Werktagen 06:00 Uhr — 07:00 Uhr
20:00 Uhr — 22:00 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen 06:00 Uhr — 09:00 Uhr

13:00 Uhr — 15:00 Uhr
20:00 Uhr — 22:00 Uhr.
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Regelbetrieb Seltene Ereignisse @
. | Kurzzeitige . | Kurzzeitige
| Beurtgllglngs Gersusch- Beurtgllglngs Geriusch-
Gebiet Peg spitzen Peg spitzen
To N © To N © To N © Tb N ©
dB(A)
Industriegebiete 70 70 100 90 70 70 100 90
Gewerbegebiete 65 50 95 70 70 55 95 70
Urbane Gebiete 63 45 93 65 70 55 93 65
Kgrngeblgte, Dorfgebiete und 60 45 90 65 70 55 90 65
Mischgebiete
Allgemelne Wohngeblete und 55 40 85 60 70 55 90 65
Kleinsiedlungsgebiete
Reine Wohngebiete 50 35 80 55 70 55 90 65
Kurgebiete, Krankenh&auser 45 35 75 55 70 55 90 65
und Pflegeanstalten

2 An nicht mehr als zehn Tagen oder Néchten eines Kalenderjahres und nicht an mehr als an jeweils zwei auf-
einander folgenden Wochenenden (vgl. Nr. 7.2 TA Larm).

o 06:00 bis 22:00 Uhr (16 Stunden).

o 22:00 bis 06:00 Uhr (1 Stunde, die volle Nachtstunde (z. B. 01:00 bis 02:00 Uhr) mit dem hdchsten Beurteilungs-
pegel); Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt werden, soweit dies wegen der
besonderen ortlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhéltnisse unter Berticksichtigung des Schutzes vor
schadlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbarschaft im Einwirkungs-
bereich der Anlage ist sicherzustellen (vgl. Nr. 6.4 TA Larm).

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte der TA Larm, Pkt. 6.1.

3.3 Beurteilung von Verkehrsgerauschen

Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [4] definiert die in Tabelle 3 zusammen-

gestellten Immissionsgrenzwerte, die ,fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von

offentlichen StraBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stral3enbahnen
(StraRen und Schienenwege)“ gelten (vgl. § 1 Abs. 1 der 16. BImSchV). Die 16. BImSchV

ist formal nicht auf bestehende Situationen oder auf das Heranriicken von geplanter Be-

bauung an vorhandene, baulich unverédnderte Verkehrswege anwendbar. Gleichwohl kdn-

nen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV neben den Orientierungswerten nach

Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 im Rahmen der Abwagung zur Beurteilung der Verkehrslarm-

situation herangezogen werden.
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Immissionsgrenzwerte
Gebietskategorie Tag Nacht
(06:00 bis 22:00 Uhr) | (22:00 bis 06:00 Uhr)
dB(A)
Krankenh&auser, Schulen, Altenheime und Kurheime 57 47
Reine Wohngebiete (WR), Allgemeine Wohngebiete 59 49
(WA) und Kleinsiedlungsgebiete
Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (MI) und Kerngebiete 64 54
(MK)
Gewerbegebiete 69 59
Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte nach 8§ 2 Abs. 1 der 16. BImSchV.

Treten in Wohngebieten Beurteilungspegel oberhalb von 70 dB(A) am Tage und 60 dB(A)
in der Nacht (Bahnstrecken) bzw. von 67/57 dB(A) tags/nachts (Bundesfernstra3en seit
2010) auf, kommt der Bereich grundsatzlich flr Larmsanierungsmafnahmen in Betracht.
Hierbei handelt es sich jedoch um eine freiwillige Leistung, auf deren Umsetzung weder

ein Rechtsanspruch fiir Betroffene noch eine Verpflichtung fur die Baulasttrager besteht.

Eine derartig hohe Larmbelastung innerhalb des Plangebiets wird im Allgemeinen als
problematisch angesehen. Solche Félle erfordern eine besonders sorgfaltige Planung, die
mit der Umsetzung von ggf. aufwendigen und umfangreichen Mal3nahmen zur Larmmin-
derung sicherstellt, dass die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhdaltnisse
gewahrt bleiben.

Die 16. BImSchV enthalt neben der Definition der in Tabelle 3 aufgeflihrten Immissions-
grenzwerte ein Verfahren zur Klarung der Frage, ob ein erheblicher baulicher Eingriff in
einen bestehenden Verkehrsweg die Verkehrsgerauschsituation wesentlich verandert und
fuhrt in 8 1 Abs. 2 aus:

LDie A'nderung ist wesentlich, wenn ... durch einen erheblichen baulichen Eingriff der
Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms
um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens
60 Dezibel (A) in der Nacht erhoht wird. Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der
Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms
von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen

erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.”
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Ist eine wesentliche Anderung der Verkehrsgerauschsituation nach 16. BImSchV gegeben,
sind Grenzwertlberschreitungen durch aktive Malinahmen an der Quelle (z. B. Geschwin-
digkeitsbeschrankungen, larmarme Fahrbahnbelage fur Straf3en) oder auf dem Ausbrei-
tungsweg (z. B. Larmschutzwande, im Extremfall Tunnel) zu vermeiden, ,soweit die Kos-
ten der SchutzmalRnahme? (nicht) auBer Verhéltnis zu dem angestrebten Schutzzweck
stehen wurden® (vgl. § 41 Abs. 2 BImSchG).

Im letztgenannten Fall besteht dem Grunde nach Anspruch auf passiven Schallschutz,
d. h. den Ersatz von Aufwendungen fur den Einbau von Schallschutzfenstern und/oder
schallgedammten Luftungen. Die Anforderungen an die Schallddmmung der Aul3enbau-
teile regelt die Verkehrswege-Schallschutzmal3nahmenverordnung (24. BImSchV) [5].

Im vorliegenden Fall wird das Verfahren der 16. BImSchV hilfsweise zur Beurteilung der
Auswirkungen des Vorhabens auf die Verkehrslarmsituation an bestehenden Stral3en

aul3erhalb des Plangeltungsbereichs herangezogen.

2 Die Kosten des fur die vollstandige Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erforderlichen aktiven

Schallschutzes.
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4, Verkehrsgerédusche
4.1 Verkehrsbelastung und Emissionspegel
41.1 StralBenverkehr

In der nachfolgenden Tabelle 4 sind die beriicksichtigten mittleren Verkehrsbelastungen
der betrachteten Straf3en bzw. Stralenabschnitte sowie die nach RLS-90 [7] ermittelten
Emissionspegel fur den Analyse-Nullfall (N) und den Analyse-Planfall (P) in einer Uber-
sicht gegentiber gestellt. Die Daten wurden vom Verkehrsplaner in [24] und [25] zur Ver-
figung gestellt. Fir die Britzer StralRe lagen keine Angaben zur Verteilung der taglichen
Verkehre auf den Tag- und Nachtzeitraum vor. Diese wurde fir die Britzer Straf3e in vor-
liegender Untersuchung entsprechend der tageszeitlichen Verteilung der Verkehre der
BoldtstralRe berticksichtigt.

Der Analyse-Nullfall beschreibt den Bestand ohne Bertcksichtigung der zukunftigen Ent-
wicklung, da diese gemaR [24] rlicklaufig ist und im Sinne einer Betrachtung des ungiins-
tigsten Falls nicht als Untersuchungsgrundlage verwendet wird. Der Analyse-Planfall
ergibt sich aus der bestehenden Verkehrsbelastung und dem durch die vorgesehene Nut-
zung des Plangebiets zu erwartenden Zusatzverkehr sowie der geplanten verkehrlichen
ErschlieBung innerhalb des Plangebiets — unabhangig von ihrer Widmung als 6ffentlich

oder privat.

Das Plangebiet wird durch eine neu anzulegende StralRe erschlossen. Die Zu- und Abfahrt
aus dem Plangebiet erfolgt im Norden nahe dem Finowkanal und stidlich des bestehenden

Autohauses uber den Kupferhammerweg.

Fur die Fahrbahnoberflache aller Stral3en wurde Dswo = 0 dB fur Asphalt / Asphaltbeton in
Ansatz gebracht. Fur die aktuell mit sonstigem Pflaster bestehende Stichstral3e sudlich
des Autohauses wird davon ausgegangen, dass der Fahrbahnbelag im Rahmen der Er-
schlieBung des Plangebiets durch einen Asphaltbelag ersetzt wird. Der entfernungsab-
héngige Zuschlag fur den Einfluss der Lichtsignalanlagen an Knotenpunkten wird geman
RLS-90 in Abhéangigkeit vom jeweiligen Abstand der Immissionsorte zu den Knotenpunk-

ten bertcksichtigt.
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StraRe / Abschnitt Fall | Kfz/ in Kfz/h in % km/h in dB(A)
24 T N T[N [TIN[ T ] N
Britzer Strale
Nordlich N | 8500 | 505 53 66 | 59 | 5050|616 | 51,6
Kupferhammerweg P | 8600 | 510 54 6,6 | 58 | 50|50 61,7 | 51,6
BoldtstralRe
Kupferhammerweg — N | 3.700 | 218 23 | 153 | 13,2 |50 |50 | 60,5 | 50,2
B167 P | 4.000 | 234 25 | 14,4 | 12,3 |50 |50 | 60,6 | 50,3
B167
, N | 18.400 | 1.079 | 135 | 10,6 | 12,5 |50 [ 50 | 66,3 | 57,8
Westlich Boldtstrale
P | 18.800 | 1.101 | 137 | 10,4 | 12,3 |50 |50 | 66,3 | 57,8
BoldtstraRe - N | 18.900 | 1.112 | 135 | 11,1 | 12,8 |50 |50 | 66,5 | 57,8
Drehnitzstral3e P | 19.000 | 1.117 | 136 | 11,1 | 12,7 | 50 | 50 | 66,5 | 57,8
DrehnitzstralRe - N 19.600 | 1.155 135 9,6 11,5 | 50 | 50 | 66,3 | 57,5
Kupferhammerweg P |19.700 | 1.160 | 136 | 9,6 | 11,5 |50 | 50 | 66,3 | 57,5
Kupferhammerweg_ N 26.300 | 1.545 186 9,8 10,1 | 50 | 50 | 67,6 | 58,5
KantstraRe P | 26.800 | 1.572 | 188 | 9,7 | 9,9 |50 |50 | 67,6 | 58,5
Kupferhammerweg
B167 — Sudliche N | 7.800 | 457 54 9,8 | 6,1 | 3030|597 | 492
Einfahrt Plangebiet P | 8.400 | 489 57 9,3 | 57 | 3030|599 |493
Sudl. Einfahrt PG — N | 7.800 | 457 54 9,8 | 6,1 | 3030|597 | 492
Nordl. Einfahrt PG P | 8.000 | 468 55 96 | 6,0 |30 |30|598 | 493
Nordl. Einfahrt PG — N | 7.800 | 457 54 9,8 | 6,1 | 3030|597 | 492
Anhohe EisengielRerei | p | 8.200 | 479 56 95 | 59 | 3030|598 |493
Anhohe EisengieRerei | N | 5.700 | 330 43 53 | 3,2 | 3030|568 | 47,0
— Boldtstrale P | 6.100 | 352 45 51 | 30 [30|30]|57,0 | 471
PlangebietsstralRe
Eg‘:ﬁ:‘;ﬁ“d‘ P | 600 | 33 4 | 25| 00 |30]30]| 453|339
Elf‘)rr'éhaus‘E'”fah” P | 400 | 22 3 | 25| 00 |30]30]| 436|322

Tabelle 4:

Mittlere Verkehrsbelastung der

Emissionspegel nach RLS-90, Analyse-Nullfall und Analyse-Planfall.

betrachteten StraRenabschnitte und
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4.1.2 Schienenverkehr

Die Ermittlung der Gerduschimmissionen im Plangebiet ausgehend vom Schienenverkehr
auf der 6stlich des Plangebiets verlaufenden Bahntrasse der Strecke 6081 der Deutschen
Bahn AG und des Werksverkehrs des noérdlich gelegenen ODIG-Werks, Bereich
Hauptbahnhof Eberswalde, basiert auf dem prognostizierten Betriebsprogramm der
Deutschen Bahn AG [18] sowie auf Annahmen zum zu erwartenden Werksverkehr des
ODIG-Werks auf Grundlage allgemein verfugbarer Angaben [19]. In nachfolgender
Tabelle 5 sind die Eingangsdaten und die daraus nach 16. BImSchV [4], Anlage 2,
berechneten Emissionspegel (gesamt fir beide Fahrtrichtungen) aufgefihrt. Der
Schienenbonus findet flr die betrachteten Schienenverkehrswege gemal § 43 des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) [1] keine Berticksichtigung.

Zugart- Anzahl Fahr- | Anzahl Emissions-
Traktions | der Zige | zeug- der Achs | oo con Geschw. | pegel Lwa
art kate- Wagen | zahl T ‘ N
(Strecke) T N gorie je Zug km/h dB(A)
7 75 1 4 SB
(%‘gle) 27 | 16 | 10 75 30 4 VSK 100 | 858 | 865
10 718 8 4 VSK
7 75 4 SB
GZE | 35 | 17 [z 100 | 87,6 | 852
(6081) 10 718 38 4 VSK
IC-E 7 75 1 4 SB
10 - 120 77,6 -
(6081) 9 75 12 4 WSB
ICE
(6081) 6 - 4 Vi 1 28 WSBRA 120 69,4 -
RV-ET
o8y | 32| 6 | 575 1 12 RSB 120 744 | 70,2
RV-E 7 75 1 4 SB
48 8 120 81,1 76,3
(6081) 9 75 5 4 Wb
RV-VT
(ODEG) 2 12 6 72 1 6 WSB 30 57,1 67,9
RV-ET
(ODEG) 8 24 5 72 1 16 WSB 30 66,2 74,0
Fortsetzung auf néchster Seite...
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...Fortsetzung von vorhergehender Seite
Erlauterungen
Zugarten Fahrzeugkategorie
Gut .
R(Lej ?(Z]L;?zu Lo HGV-Triebkopf
“‘Regionalzug 2 e HGV-Mittel-/Steuerwagen
."Regionalzug 1 JST HGV-Triebzug
...Elektrotriebzug der S-Bahn B HGY-Nelgezug
. L 5 E-Triebzug und S-Bahn
Intercityzug (auch Railjet) 6 V-Triebzu
Elektrotriebzug des HGV L E-Lok 9
Nachtug | D
) 8 V-Lok
...Saison- oder Ausflugszug -
) . [ ST Reisezugwagen
sonstiger Fernzug, auch Dritte .
. 10 i, Guterwagen
Leerreisezug
Traktionsarten Bremsen
5] Rad- oder Wellenscheibenbremse
T Bespannung mit E-Lok WSB.............. WeIIensc.helbenbremse
v Bespannuna mit Diesellok RSB.....cccveeen. Radscheibenbremse
ETVT """"" Elek[iro- / Digeseltriebzu WSBRA......... Wellenscheibenbremse, Radabsorber
oo 9 GGK...ovveee Grauguss-Klotzbremse
VSK..ooiiin. Verbundstoff-Klotzbremse

Tabelle 5: Eingangsdaten und Emissionspegel nach 16. BImSchV, Anlage 2.

41.3 Wasserverkehr

Angaben zu den Verkehrsmengen auf dem Finowkanal im Bereich der Schleuse Kup-
ferhammer liegen nicht vor. Zahlungen der Schiffsverkehre wurden durchgefiihrt. Nach
mundlicher Auskunft des Schleusenwarts liegt die Zahl der der Schleusungen pro Tag bei
sehr hoher Auslastung bei bis zu 20 Schleusungen taglich. In der Regel werden Ruder-,
Sport- und Freizeitboote geschleust. Vereinzelt werden auch Fahrgastschiffe geschleust,
welche sich zu Saisonbeginn und -ende zu ihrem Einsatzort bzw. zu Werften bewegen.
Frachtschiffe befahren den historischen Finowkanal nicht. Die Schleuse wird ausschliel3-
lich zwischen Mai und Oktober taglich von 09:00 Uhr bis 17:00 Uhr betrieben.

Im Sinne einer konservativen Abschatzung wird in dieser Untersuchung kein wéchentli-
cher oder jahrlicher Mittelwert gebildet, sondern der Spitzentag herangezogen. Dafur wird
von einer Schleusung eines Fahrgastschiffes (1 Fahrt) und 19 Schleusungen mit jeweils

bis zu vier Sport- oder Freizeitbooten (76 Fahrten) ausgegangen.

TER
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Die ermittelten und abgeschatzten Schiffsverkehre dienen als Eingangsdaten fir die Be-
rechnung des langenbezogenen Schallleistungspegels gemafl ABSAW 2003 [7]. Die Aus-
breitungsberechnungen erfolgten nach DIN ISO 9613-2 [14] wobei der Schiffsverkehr als

Linienquelle in 4,0 m Hohe und die Wasseroberflache als schallhart berticksichtigt wurde.

In Tabelle 6 sind die Eingangsdaten und die daraus nach ABSAW 2003 fur den jeweiligen
Streckenabschnitt berechneten Emissionspegel in einer Ubersicht zusammengefasst.

Streckenabschnitt WasserstraRe Schallleismnngs(r'JAe)gel Lw/lw!

Freie Fahrt 62,5
An- / Abfahrt Wartestelle vor Schleuse 62,5
Wartestelle 60,2
Ein- / Ausfahrt Schleuse 59,2
Schleusentor 78,0
Schleusung 60,2

Tabelle 6: Verkehrsbelastung der jeweiligen Wasserstra3enabschnitte und Schall-

leistungspegel Lw bzw. langenbezogene Schallleistungspegel Lw‘ nach
ABSAW 2003.

4.2 Verkehrsgerduschimmissionen im Plangebiet

Im Anhang A ist die flachenméaRige Verteilung der Gerauschimmissionen im Plangebiet in
Rasterlarmkarten dargestellt. Die Auflosung des Rasters betrégt 1 m die dargestellt Rast-
erhohe ist 2 m OKG auf Hohe der Freiflachen des Plangebiets. Die in den Rasterlarmkar-
ten dargestellten Fassadenpegel stellen das am starksten betroffene Stockwerk dar. Ne-
ben der Darstellung der raumlichen Verteilung der Gerduschimmissionen fir die betrach-
tete Bebauungsvariante erfolgt die Darstellung fur das unbebaute Plangebiet unter aus-

schlieBBlicher Berilicksichtigung der Baudenkmaler, welche erhalten werden sollen.

Die nachfolgende Tabelle 7 gibt einen Uberblick tiber die an den Fassaden der geplanten
Gebéaude berechneten Gerauschimmissionen ausgehend von den einzelnen Verkehrsar-
ten sowie Uber den Vergleich mit den Orientierungswerten und der Schwelle fir Gesund-

heitsgefahrdung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts. Die Pegel wurden auf ganze
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Werte aufgerundet. Einen Zusammenhang zu den Bezeichnungen der Gebaude stellt Ab-

bildung 2 her.
Beurteilungspegel in dB(A) UberscrljrBenung "
Orien- Schw.
Fas- | Ge- , rutrlleg-s- dseur n(?ﬁ-
sade | biet StralBe Schiene Wasser Gesamt werte | heitsge-
DIN fahr-
18005-1 dung
T N T N T N T N T|N| T]|N
MI1
N 53-59 | 43-48 | 50-52 | 49-52 | 27-32 - 55-60 | 51-53 | - 3 - -
) MI 38-46 | 28-35 | 53-58 | 52-57 | 17-32 - 53-58 | 52-57 | - 7 - -
S 54-59 | 43-49 | 52-56 | 51-55 | 19-27 - 56-61 | 52-55 | 1 5 - -
w 59-63 | 49-53 | 39-49 | 38-47 | 21-30 - 59-63 | 49-54 | 3 4 - -
MI2
N 57-60 | 46-49 | 48-52 | 48-51 | 34-35 - 57-60 | 51-53 | - 3 - -
@) M 40-47 | 29-36 | 54-55 | 53-54 | 32-33 - 55-56 | 53-54 4 - -
S 57-61 | 46-50 | 51-55 | 50-54 | 23-27 - 58-61 | 53-55 | 1 5 - -
w 64 | 53-54 | 42-48 | 40-47 | 31-32 - 64 54 4 4 - -
MI3
N 57-61 | 46-50 | 51-54 | 50-53 | 26-29 - 58-62 | 52-54 | 2 4 - -
) MI 39-48 | 28-38 | 55-57 | 54-55 | 24-26 - 55-57 | 54-56 6 - -
S 58-61 | 47-51 | 53-56 | 52-55 | 18-22 - 59-62 | 53-56 | 2 6 - -
w 64-65 | 54-54 | 48-50 | 45-49 | 25-29 - 64-65 | 55-55 5 - -
NW1
N 47-50 | 36-39 | 51-54 | 51-53 | 43 - 53-55 | 51-563 | - 8 - -
0 WA 45-50 | 34-39 | 48-55 | 47-54 | 39-40 - 51-56 | 48-54 | 1 9 - -
S 52-55 | 41-45 | 46-52 | 45-51 | 24-29 - 53-57 | 47-52 | 2 7 - -
w 53-56 | 42-45 | 39-46 | 38-45 | 37-38 - 53-56 | 44-48 | 1 3 - -
NW2
N 45-48 | 35-38 | 51-54 | 51-54 | 44 - 53-56 | 51-54 | 1 9 - -
) WA 43-47 | 32-36 | 48-55 | 47-54 | 41-43 - 50-56 | 47-54 | 1 9 - -
S 51-53 | 40-42 | 47-52 | 46-51 | 30-32 - 52-55 | 47-52 | - 7 - -
w 43-51 | 32-40 | 47-53 | 46-52 | 39-41 - 50-55 | 46-53 | - 8 - -
NO1
N 43-46 | 32-35 | 54-56 | 54-55 | 46 - 55-57 | 54-55 | 2 | 10 | - -
@) WA 40-47 | 29-36 | 52-57 | 51-57 | 40-43 - 53-58 | 51-57 | 3 | 12 | - -
S 50 39 | 52-56 | 51-55 | 31-32 - 54-57 | 51-55 | 2 | 10 | - -
w 44-48 | 33-37 | 44-52 | 43-51 | 40-44 - 48-54 | 43-52 | - 7 - -
Fortsetzung auf der nachsten Seite...
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...Fortsetzung von der vorhergehenden Seite
Beurteilungspegel in dB(A) Uberscr:jrgnung "
Orien- dSchw.
Fas- | Ge- tie- er Ge-
sade | biet Strale Schiene Wasser Gesamt rxgﬂz' hzngge
DIN fahr-
18005-1 dung
T N T | N T N T N TIN|T]|N
NO2
N 38-47 | 28-37 | 54-58 | 53-57 | 45-45 - 55-58 | 53-57 | 3 | 12 | - -
0 WA 43-49 | 32-39 | 49-58 | 49-57 | 40-42 - 51-58 | 49-57 | 3 | 12 | - -
S 50-52 | 38-41 | 53-56 | 52-56 | 31-33 - 54-58 | 52-56 | 3 | 11 | - -
w 42-50 | 31-40 | 52-56 | 52-56 | 40-41 - 53-57 | 52-56 | 2 | 11 | - -
NO3
N 40-45 | 30-36 | 56-58 | 56-58 | 46-46 - 57-59 | 56-58 | 4 | 13 | - -
o] WA 40-48 | 29-40 | 53-59 | 53-58 | 39-43 - 54-60 | 53-58 | 5 | 13 | - -
S 50-52 | 38-41 | 54-57 | 53-57 | 31-33 - 55-58 | 53-57 | 3 | 12 | - -
w 42-49 | 31-39 | 50-56 | 49-56 | 40-43 - 51-57 | 49-56 | 2 | 11 | - -
NO4
N 35-46 | 24-36 | 57-60 | 56-59 | 44-45 - 57-60 | 56-59 | 5 | 14 | - -
0 WA 42-49 | 30-38 | 55-59 | 54-59 | 40-41 - 56-60 | 54-59 | 5 | 14 | - -
S 50-51 | 38-41 | 55-58 | 53-57 | 31-33 - 56-58 | 54-57 | 3 | 12 | - -
W 42-50 | 30-39 | 54-57 | 53-56 | 40-41 - 54-57 | 53-57 | 2 | 12 | - -
NO5
N 39-45 | 28-35 | 55-60 | 55-59 | 44-45 - 56-60 | 55-59 | 5 | 14 | - -
o] WA 42-48 | 31-38 | 56-61 | 55-61 | 39-41 - 56-62 | 5561 | 7 | 16 | - 1
S 49-51 | 38-41 | 58-60 | 57-59 | 30-31 - 58-61 | 57-60 | 6 | 15 | - -
w 42-50 | 31-40 | 52-56 | 51-55 | 40-42 - 53-56 | 51-55 | 1 | 10 | - -
NO6
N 40-43 | 30-34 | 60-63 | 60-63 | 46-46 - 61-63 | 60-63 | 8 | 18 | - 3
0 WA 31-43 | 21-34 | 63-66 | 63-65 | 40-43 - 63-66 | 63-65 | 11 | 20 | - 5
S 48-51 | 38-40 | 60-64 | 59-63 | 29-33 - 61-65 | 59-63 | 10 | 18 | - 3
w 45-50 | 34-40 | 54-60 | 53-60 | 39-43 - 55-61 | 53-60 | 6 | 15 | - -
So1
N 49-50 | 38-39 | 59-63 | 58-62 | 36-38 - 59-64 | 58-62 | 9 | 17 | - 2
0 WA 51-52 | 41-42 | 52-66 | 52-65 | 31-34 - 55-66 | 52-65 | 11 | 20 | - 5
S 45-52 | 35-42 | 49-64 | 48-63 | 26-28 - 50-65 | 48-63 | 10 | 18 | - 3
w 44-51 | 34-41 | 52-58 | 51-58 | 33-36 - 53-59 | 51-58 | 4 | 13 | - -
SO2
N 46-51 | 35-41 | 49-64 | 48-63 | 29-31 - 51-64 | 49-63 | 9 | 18 | - 3
@) WA 52-52 | 41-42 | 51-66 | 50-65 | 28-30 - 55-66 | 51-65 | 11 | 20 | - 5
S 46-52 | 36-42 | 51-65 | 50-64 | 21-24 - 51-65 | 47-64 | 10 | 19 | - 4
w 43-51 | 34-42 | 50-59 | 49-58 | 27-29 - 51-60 | 52-58 | 5 | 13 | - -
Fortsetzung auf der nachsten Seite...
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...Fortsetzung von der vorhergehenden Seite

Beurteilungspegel in dB(A) Uberscr:jrBenung "
Orien- dSc hw.
ie- er Ge-
Fas- | Ge- . rutlllegs- sund-
sade | biet StralBe Schiene Wasser Gesamt werte | heitsge-
DIN fahr-
18005-1 dung
T | N T | N T N T N TIN|T]|N
SO3
N 46-50 | 35-40 | 48-64 | 47-63 | 23-28 - 50-64 | 47-63 | 9 | 18 | - 3
0 WA 52 | 41-42 | 52-67 | 50-65 | 26-28 - 55-67 | 52-65 | 12 | 20 | - 5
S 52-53 | 41-43 | 56-65 | 55-64 | 13-19 - 58-65 | 55-64 | 10 | 19 | - 4
wW 46-52 | 36-43 | 52-61 | 51-60 | 24-26 - 54-61 | 51-59 | 6 | 14 | - -
S04
N 42-50 | 32-41 | 48-62 | 47-61 | 24-27 - 49-62 | 47-61 | 7 | 16 | - 1
@) WA 47-52 | 37-42 | 53-63 | 52-61 | 24-26 - 54-63 | 5261 | 8 | 16 | - 1
S 51-54 | 40-44 | 57-62 | 56-61 | 13-19 - 58-63 | 56-61 | 8 | 16 | - 1
w 46-52 | 36-42 | 50-58 | 49-57 | 25-26 - 52-59 | 49-57 | 4 | 12 | - -
SO5
N 42-48 | 32-38 | 51-62 | 50-61 | 28-31 - 51-62 | 50-61 | 7 | 16 | - 1
@) WA 43-50 | 33-40 | 48-63 | 46-62 | 28-30 - 49-63 | 47-62 | 8 | 17 | - 2
S 44-52 | 34-42 | 50-61 | 49-60 | 23-26 - 51-62 |49-60 | 7 | 15 | - -
W 44-52 | 34-42 | 46-57 | 45-57 | 29-31 - 49-58 | 45-57 | 3 | 12 | - -
SO6
N 49-50 | 38-39 | 56-60 | 55-59 | 36-37 - 57-60 | 55-59 | 5 | 14 | - -
@) WA 44-50 | 34-40 | 55-62 | 54-61 | 34-35 - 55-62 | 5461 | 7 | 16 | - 1
S 42-51 | 32-42 | 49-61 | 48-60 | 24-27 - 50-62 | 48-60 | 7 | 15 | - -
w 44-51 | 34-41 | 50-58 | 50-57 | 33-35 - 51-59 | 50-57 | 4 | 12 | - -
SW1
N 51-53 | 40-42 | 51-54 | 50-54 | 35-38 - 55-56 | 51-54 | 1 9 - -
) WA 44-48 | 32-37 | 52-57 | 50-56 | 32-34 - 52-58 | 50-56 | 3 | 11 | - -
S 42-51 | 32-41 | 50-56 | 49-55 | 17-23 - 51-57 |49-55 | 2 | 10 | - -
w 50-54 | 39-43 | 39-50 | 38-49 | 32-36 - 50-55 | 41-50 | - 5 - -
SwW2
N 50-51 | 39-40 | 54-56 | 53-55 | 36-38 - 56-57 | 53-56 | 2 | 11 | - -
@) WA 42-48 | 31-37 | 48-58 | 47-57 | 31-34 - 49-58 | 47-57 | 3 | 12 | - -
S 42-49 | 31-38 | 45-57 | 44-56 | 16-23 - 47-58 | 44-56 | 3 | 11 | - -
w 44-49 | 33-39 | 48-56 | 47-55 | 32-33 - 50-56 | 47-55 | 1 | 10 | - -
SwW3
N 50-51 | 39-40 | 54-57 | 53-56 | 35-38 - 56-58 | 53-56 | 3 | 11 | - -
) WA 45-52 | 35-42 | 50-59 | 49-58 | 33-34 - 51-60 | 49-58 | 5 | 13 | - -
S 45-52 | 35-43 | 43-58 | 42-57 | 21-27 - 47-59 | 43-57 | 4 | 12 | - -
wW 46-52 | 36-42 | 50-57 | 49-56 | 31-35 - 52-58 | 50-56 | 3 | 11 | - -

Fortsetzung auf der nachsten Seite...
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...Fortsetzung von der vorhergehenden Seite
Beurteilungspegel in dB(A) Uberscr:jrgnung "
Orien- dSchw.
Fas- | Ge- tie- er Ge-
sade | biet Strale Schiene Wasser Gesamt rxgﬂz' hzngge
DIN fahr-
18005-1 | dung
T | N T | N T N T N [T[N]T]N
Sw4
N 49-50 | 38-39 | 55-58 | 54-57 | 36-38 - 56-59 | 54-58 | 4 | 13 - -
0] WA 45-50 | 35-40 | 50-61 | 49-60 | 31-34 - 51-61 | 4960 | 6 | 15 - -
S 44-52 | 34-42 | 45-60 | 44-59 | 24-28 - 48-60 | 45-59 | 5 | 14 - -
W 45-52 | 35-42 | 49-58 | 48-57 | 31-36 - 51-59 | 48-57 | 4 | 12 - -
SW5
N 42-49 | 33-39 | 47-59 | 46-58 | 25-30 - 48-59 | 46-58 | 4 | 13 - -
0] WA 46-51 | 36-41 | 50-61 | 49-60 | 25-26 - 51-62 | 50-60 | 7 | 15 - -
S 49-54 | 38-44 | 55-60 | 54-58 | 14-19 - 56-61 | 54-59 | 6 | 14 - -
W 46-53 | 36-43 | 42-54 | 41-53 | 26-30 - 49-56 | 42-54 | 1 9 - -
SW6
N 44-50 | 34-40 | 47-58 | 46-57 | 25-31 - 49-58 | 46-57 | 3 | 12 - -
O] WA 45-51 | 35-41 | 47-58 | 46-57 | 25-29 - 49-59 | 47-57 | 4 | 12 - -
S 45-53 | 36-43 | 46-57 | 44-56 | 16-23 - 49-59 | 45-56 | 4 | 11 - -
W 46-53 | 36-43 | 43-53 | 42-52 | 28-30 - 48-56 | 43-52 | 1 7 - -
o1
N 43-47 | 32-37 | 64-66 | 63-65 38 - 64-66 | 63-65 | 11 | 20 - 5
O] WA 43-48 | 34-39 | 68-69 | 67-68 | 26-35 - 68-69 | 67-68 | 14 | 23 - 8
S 50-52 | 40-42 | 65-67 | 64-66 | 14-18 - 66-67 | 64-66 | 12 | 21 - 6
W 52-53 | 41-43 | 52-61 | 50-60 | 24-36 - 55-61 | 51-59 | 6 | 14 - -
Tabelle 7: Verkehrslarmimmissionen an den Gebaudefassaden - Ubersicht.

Auf Basis der Eingangsdaten ergeben sich an den geplanten Gebauden Beurteilungspe-
gel der Verkehrslarmimmissionen von bis zu 69 dB(A) tags sowie von bis zu 68 dB(A) an
den Buroetagen tber dem Parkhaus und bis zu 65 dB(A) an der dstlichsten Wohnbebau-
ung nachts. Uberschreitungen der Orientierungswerte fir allgemeine Wohngebiete von
55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts ergeben sich an nahezu allen Fassaden im geplanten
allgemeinen Wohngebiet. Lediglich an der Nordfassade des Hauses NW1, der Sud- und
Westfassade des Hauses NW2 und der Westfassade des Hauses NO1 wird der Orientie-

rungswert tags eingehalten.
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Die rechnerische Prognose der Verkehrsgerauschimmissionen ergab dartber hinaus
Uberschreitungen des Schwellenwertes fiir Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) nachts.
Die Uberschreitung betragt bis zu 5 dB an der dstlichen Wohnbebauung und bis zu 8 dB
an der Ostfassade der beiden Biiroetagen iiber dem Parkhaus. Die Uberschreitungen be-
treffen die Nord-, Ost- und Sudfassade der Bironutzung O1 und der Wohnh&auser NO6,
S01, SO2, SO3 und SO4, die Nord- und Ostfassade des Wohnhauses SO5 sowie die
Ostfassaden der Wohnh&user NO5 und SO6.

Aufgrund der Uberschreitungen der Schwellenwerte fir Gesundheitsgefahrdung ergibt
sich fur diese Fassadenbereiche ein besonderes Abwagungserfordernis. In jedem Falle
ist die Prufung von Schallschutzmaflinahmen sowie ggf. die Priifung von Planungsalterna-
tiven oder das Vorliegen von stadtebaulichen Grinden erforderlich. In Bezug auf die Be-
reiche mit einem besonderen Abwagungserfordernis ist die Wohnnutzung kritisch zu pri-
fen und durch andere (zwingende) stadtebauliche Aspekte zu begriinden. Aufgrund der
Uberschreitung der Verkehrslarmbeurteilungspegel von 60 dB(A) im Nachtzeitraum (Ge-
sundheitsgefahrdung) sind schutzbedirftige Nutzungen nach allgemein gultiger Rechts-
auffassung nur in Ausnahmefallen (sowie unter erheblichen baulichen Aufwand) mdglich.
Da am Tage die Schwelle fir Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) nicht erreicht wird,
sind ggf. unter der Priifung von SchallschutzmalRnahmen nur Nutzungen ohne erhdhtes
Schutzbedirfnis innerhalb der Nacht zuldssig (nicht-schutzbedirftige Raume von Woh-
nungen, wie Flure, Kiichen, Bader; gewerbliche Nutzungen, wie z. B. Blro etc.). Ebenso
kann fir eine beabsichtigte Wohnnutzung durch Ausrichtung nicht schutzbedurftiger
Réaume (Grundrissgestaltung) sowie in Verbindung mit passiven Larmschutzmalnahmen
(besondere Fensterkonstruktionen und verglaste Balkone / Loggien bzw. keine ¢ffenbaren
Fenster zu den larmbelasteten Fassaden) ggf. eine Zuldssigkeit von Wohnen bei anderen

vorliegenden (zwingenden) stadtebaulichen Griinden gegeben sein.

Die Diskussion von LarmschutzmalRnahmen ist Abschnitt 6 zu entnehmen. Ferner werden
in Abschnitt 8 Vorschlage zu Festsetzungen zur Berticksichtigung der Belange des Schall-

schutzes im Bebauungsplan erarbeitet.
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4.3 Vorhabenbedingte Veranderungen der Verkehrslarmsituation an der
bestehenden Bebauung auf3erhalb des Plangeltungsbereichs

Ausgehend von den im Abschnitt 4.1.1 dargestellten Verkehrszahlen der berticksichtigten
Strallenabschnitte resultieren aus der Erhdhung des Verkehrsaufkommens durch das
Planvorhaben ausschlie3lich Zunahmen der Emissionspegel der Britzer Stral3e, der Boldt-
stra3e sowie des Kupferhammerwegs. Die Gerduschemissionen der B167 verandert der
vorhabenbezogene Verkehr nicht. In nachfolgender Tabelle 8 werden fur maf3gebliche Im-
missionsorte entlang der von Emissionspegelerhéhungen betroffenen Stralenabschnitte
die Schallimmissionen aus dem Straf3enverkehr fir den Analyse-Nullfall und den Analyse-
Planfall dargestellt. Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgte dabei getrennt fir den
Tag- und Nachtzeitraum nach RLS-90. Die dargestellten Pegel beziehen sich auf das
Stockwerk mit dem hochsten Pegel je Gebaudefassade im betrachteten Zeitraum. Die
vorhabenbedingten Auswirkungen auf die Stral3enverkehrsgerauschsituation im Anlieger-
gebiet werden hilfsweise nach dem Verfahren zur Beurteilung von erheblichen baulichen

Eingriffen nach Verkehrslarmschutzverordnung untersucht.

_ Beurteilungspegel in dB(A) Wesentl. Uberj An-
F G IGW in Ande- schrei- spruch
as- | B& | dB(A) Nullfall Planfall tung Larm-
sade | biet rung IGW schutz
T | N T | N T | N [ T|IN][T[N]T]N
lol — Kupferhammerweg 2, 4 und 6 (Blro)
N 65,2 | 55,0 | 66,3 | 56,1 n n ] ] n n
@) 63,1 | 53,9 | 63,2 | 53,9 n n n n n n
M 64 | 54
S 69,3 | 60,2 | 69,3 | 60,2 n n ] ] n n
W 68,9 | 59,7 | 68,9 | 59,7 n n j j n n
lo2 — Kupferhammerweg 5 und 6
N 59,8 | 50,0 | 60,0 | 50,2 n n n n n n
O 59,0 | 499 | 59,0 | 49,9 n n n n n n
M 64 | 54
S 64,1 | 55,0 | 64,1 | 55,0 n n j j n n
W 65,0 | 55,9 | 65,1 | 55,9 n n J J n n
lo3 — Kupferhammerweg 10
0] 64,9 | 54,4 | 65,0 | 54,7 n n ] ] n n
S MI 64 | 54 | 63,8 | 53,6 | 64,4 | 54,2 n n ] ] n n
w 60,1 | 50,9 | 604 | 51,1 n n n n n n
Fortsetzung auf der nachsten Seite...
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...Fortsetzung von der vorhergehenden Seite
. Beurteilungspegel in dB(A) Wesentl. Uberj An-
F G IGW in Ande- schrei- spruch
as- | =€ | dB(A) Nullfall Planfall tung Larm-
sade | biet rung IGW schutz
TIN]| T N T [ N [ T|IN][T[N]T]N
lo4 — Kupferhammerweg 12
N 61,1 | 50,8 | 61,2 | 51,0 n n n n n n
0] MI 64 | 54 | 649 | 544 | 649 | 54,6 n n j i n n
W 57,9 | 48,8 | 58,0 | 48,9 n n n n n n
05 — Kupferhammerweg 16 und 18 (Btiro)
N 61,3 | 50,9 | 61,7 | 51,4 n n n n n n
O 65,1 | 54,7 | 655 | 55,1 n n i i n n
Ml 64 | 54
S 63,0 | 52,6 | 63,1 | 52,7 n n n n n n
W 55,6 | 46,3 | 55,7 | 46,4 n n n n n n
106 — Kupferhammerweg 30 (Bildungseinrichtung)
N 64,7 | 54,2 | 64,8 | 54,3 n n j i n n
o] 60,1 | 49,6 | 60,2 | 49,8 n n j j n n
WA | 59 | 49
S 52,2 | 42,6 | 52,3 | 42,7 n n n n n n
w 60,1 | 49,7 | 60,3 | 49,8 n n j j n n
lo7 — Kupferhammerweg 34 (Bildungseinrichtung)
N 66,5 | 56,0 | 66,6 | 56,1 n n j j n n
0] WA 59 | 49 | 52,1 | 42,2 | 52,2 | 42,3 n n n n n n
S 50,2 | 40,8 | 50,3 | 40,9 n n n n n n
108 — Kupferhammerweg 48
N 62,0 | 51,6 | 62,1 | 51,7 n n j j n n
@] 59,4 | 49,0 | 59,1 | 49,1 n n i i n n
WA 59 49
S 50,9 | 40,8 | 51,0 | 40,9 n n n n n n
W 57,9 | 47,8 | 58,0 | 47,9 n n n n n n
109 — Kupferhammerweg 52
N 609 | 51,1 | 61,1 | 51,1 n n i i n n
@] 58,3 | 484 | 58,5 | 48,4 n n n n n n
WA | 59 | 49
S 50,3 | 40,4 | 50,4 | 40,5 n n n n n n
W 57,9 | 48,0 | 58,0 | 48,1 n n n n n n
1010 — Kupferhammerweg 64
N 60,8 | 51,1 | 61,0 | 51,1 n n i i n n
0] 57,9 | 48,2 | 58,1 | 48,2 n n n n n n
WA 59 49
S 51,1 | 41,2 | 51,3 | 41,2 n n n n n n
W 57,7 | 47,9 57,9 | 48,0 n n n n n n
Fortsetzung auf der nachsten Seite...
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...Fortsetzung von der vorhergehenden Seite
' Beurteilungspegel in dB(A) Wesentl. Uberj An-
F G IGW in Ande- schrei- spruch
as- | =o€ 1 dB(A) Nullfall Planfall tung Larm-
sade | biet rung IGW schutz
TIN][ T N T | N [ T|IN][T[N]T]N
lol1l — Kupferhammerweg 70
N 61,4 | 51,7 | 61,6 | 51,7 n n ] ] n n
O 571 | 47,3 | 57,2 | 47,4 n n n n n n
WA 59 49
S 52,2 | 42,2 | 52,3 | 42,3 n n n n n n
W 57,9 | 48,1 58,1 | 48,2 n n n n n n
012 — Kupferhammerweg 74
N 63,0 | 53,1 | 63,1 | 53,1 n n ] ] n n
O 60,3 | 50,5 | 60,5 | 50,6 n n ] ] n n
WA | 59 | 49
S 53,2 | 43,2 | 53,4 | 433 n n n n n n
W 60,1 | 50,0 | 60,3 | 50,1 n n ] ] n n
1013 — Britzer Stral3e 11
N 64,2 | 54,2 | 64,2 | 54,1 n n ] ] n n
o 69,5 | 59,5 | 69,5 | 59,5 n n j j n n
WA 59 49 . .
S 64,4 | 54,4 | 64,4 | 54,4 n n ] ] n n
W 545 | 445 | 54,6 | 44,5 n n n n n n
lo14 — BoldtstraBe 27 und 29
N 65,2 | 55,0 | 65,4 | 55,1 n n ] ] n n
0] 62,8 | 52,6 | 63,0 | 52,7 n n ] ] n n
WA | 59 | 49
S 51,0 | 41,0 | 51,2 | 41,1 n n n n n n
W 63,2 | 52,9 | 63,3 | 53,0 n n ] ] n n
lo15 — Boldtstrafle 10
N 616 | 51,4 | 61,7 | 51,5 n n ] ] n n
@) 65,0 | 54,8 | 65,2 | 54,9 n n ] ] n n
WA 59 49 . .
S 61,8 | 51,7 | 61,9 | 51,8 n n ] ] n n
W 51,3 | 41,6 51,4 | 41,6 n n n n n n
lo16 — BoldtstraRe 9 und 10
@) 52,8 | 439 | 52,9 | 43,9 n n n n n n
WA 59 49
W 65,2 | 55,0 | 65,3 | 55,1 n n J J n n
lo17 — Boldtstrafde 3
0] 49,2 | 40,0 | 49,3 | 40,0 n n n n
S WA | 59 | 49 | 66,4 | 57,4 | 66,4 | 57,4 n n j j
w 66,2 | 56,5 | 66,3 | 56,5 n n ] ] n n
Fortsetzung auf der nachsten Seite...
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...Fortsetzung von der vorhergehenden Seite
. Beurteilungspegel in dB(A) Wesentl. Uberj An-
Fas- | Ge- IGW in Ande- schrei- sp"ruch
cade | biet | 9B® Nullfall Planfall rung tltér\l/s char:th_z
TIN]| T N T [ N [ T|IN][T[N]T]N
1018 — Heegermuhler Stral3e 60
N 61,7 | 52,2 | 61,8 | 52,3 n n i i n n
@) 68,0 | 59,0 | 68,0 | 59,0 n n i i n n
WA 59 49 - -
S 69,7 | 61,0 | 69,7 | 61,0 n n j j n n
W 64,8 | 56,3 | 64,9 | 56,2 n n j i n n
1019 — Heegermuhler StraRe 56
N 50,1 | 41,1 50,2 | 411 n n n n n n
S WA 59 49 72,0 | 63,3 | 72,0 | 63,3 n n j j n n
W 68,9 | 60,1 | 68,9 | 60,1 n n j j n n
Tabelle 8: Beurteilung der Auswirkungen der planbedingten Erh6hung der StralRen-

verkehrsmengen.

Nach dem Beurteilungsverfahren der hilfsweise herangezogenen Verkehrslarmschutzver-

ordnung entsteht aus dem zusatzlichen Verkehrsaufkommen aus dem Plangebiet an den

umliegenden offentlichen StraRen keine wesentliche Anderung. Ein Anspruch auf Schall-

schutzmafZnahmen fiir die Bebauung entlang der umliegenden Stral3en ergibt sich aus der

planbedingten Verkehrszunahmen im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung nicht.
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5. Gewerbegerausche
5.1 Beschreibung der Schallemissionen

Sudlich an das Plangebiet grenzen zwei gewerblich genutzte Grundstiicke. Auf einem
Grundsttck wird ein Autohaus und auf dem anderen Grundstiick ein Sonderpostenmarkt
betrieben. Aufgrund der direkten Nachbarschaft von bestehendem Gewerbe und Plange-
biet liegt ein geplantes Heranrlicken der schutzbeddrftigen Nutzungen innerhalb des Plan-
gebiets an die bestehenden gewerblichen Nutzungen vor. Zur Ermittlung, ob aus dem Be-
trieb der bestehenden Gewerbe an den geplanten Nutzungen innerhalb des Plangebiets
erhohte Gerduschimmissionen zu erwarten sind, wird fur die beiden Gewerbe eine detail-
lierte Prognose nach TA Larm [6] erstellt. Die bertcksichtigten Betriebsumféange der Ge-
werbe werden gemal den Angaben des Auftraggebers [23] berlicksichtigt. Weitere ge-
werbliche Nutzungen mit zu erwartenden gerduscherzeugenden Téatigkeiten, welche nicht
bereits zu bestehenden Wohnnutzungen naher gelegen sind, konnten vor Ort nicht fest-

gestellt werden.

5.1.1 Sonderpostenmarkt

Auf dem Grundstiick Kupferhammerweg 9 wird ein Thomas-Philipps-Sonderpostenmarkt
mit einer Verkaufsflache von 2.820 m? betrieben. Die Offnungszeiten des Sonderposten-
markts sind Montag bis Freitag von 09:00 Uhr bis 19:00 Uhr und Samstag von 09:00 Uhr
bis 16:00 Uhr. Den Kunden stehen insgesamt 94 Pkw-Stellplatze zur Verfligung. Im Ein-
gangsbereich des Markts sind Einkaufswagen fir die Kunden aufgestellt. Die Anlieferung
erfolgt durchschnittlich durch 2 Lieferwagen werktaglich. Die Zu- und Abfahrt erfolgt iber
den Kupferhammerweg. Die Fahrbahnen des Parkplatzes sind mit Betonsteinpflaster aus-

gefihrt. Eine luftungs- oder klimatechnische Anlage ist nicht vorhanden.

Fur 1 m der Fahrstrecke eines Lieferfahrzeuges ergibt sich in Anlehnung an die RLS-90
[7] ein Schallleistungspegel von Lw’ = 62,7 dB(A). An- und Abfahrt des Lieferfahrzeugs
sind dabei zwei getrennte Fahrtbewegungen. Die Gerduschemissionen beim Rangieren
eines Lieferfahrzeugs ergeben sich als Parkvorgang nach Parkplatzlarmstudie [15] mit
einem Schallleistungspegel von Lw =81 dB(A). Die Schallemissionen der Be- und

Entladung eines Lieferfahrzeugs ergibt sich gemaf3 [16] unter Bericksichtigung von 10
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Palettenbewegungen Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand je Lieferfahrzeug pro
Stunde zu Lwan = 98 dB(A).

Die Gerauschemissionen aus Parkbewegungen durch den Kundenverkehr ergeben sich
gemal Parkplatzlarmstudie aus der Nettoverkaufsfliche des Markts und der Anzahl der
Stellplatze. Fir den Kundenparkplatz ergibt sich ein Schallleistungspegel von
Lw = 102,3 dB(A). Fir die Berechnung der Schallemissionen aus den Stapelvorgangen
der Einkaufswagen wurden als Ansatz zur sicheren Seite zwei Drittel des gesamten zu
erwartenden Fahrtenaufkommens des Markts mit 188 Stapelvorgdngen mit Einkaufs-
wagen mit Metallkérben je Stunde zu Grunde gelegt. Daraus ergibt sich an der Aufstell-
flache der Einkaufswagen gemalf [17] ein Schallleistungspegel von Lwa = 94,7 dB(A).

In nachfolgender Abbildung 3 ist die Lage der Gerauschquellen ausgehend vom Betrieb
des Sonderpostenmarkts dargestellt.

L e e L L s e e e e e B L A e e e s e e e L B e s ey Lo e e T
418880 418900 418920 418940 418960 418980 419000 419020 419040 419060 419080
‘—" s N

——T—
5854760
5854760

—T T
5854680 5854700 5854720 5854740
5854660 5854680 5854700 5854720 5854740

— T
5854660

—
5854640
5854640

U 3 \§ T : VT A s
41 8|880 41 8‘900 M 8‘920 41 8|940 41 8|960 41 8‘980 4 9‘000 4 9|020 41 9|040 41 9]060 41 9‘080

Abbildung 3: Lageplan der Gerduschquellen Sonderpostenmarkt.
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5.1.2 Autohaus

Auf dem Grundstiick Kupferhammerweg 13 wird das Autohaus Kleist betrieben. Die Off-
nungszeiten des Autohauses sind Montag bis Freitag von 08:00 Uhr bis 18:00 Uhr und
Samstag von 09:00 Uhr bis 12:00 Uhr. Neben den Verkaufstatigkeiten werden kleinere
Kfz-Wartungsarbeiten oder auch Reparaturen, wie z. B. Reifenservice, Kleinreparaturen,
Fehlerauslesung, Kleinreparaturen Karosserie (Dellenentfernung), durchgefiihrt. Weiter-
gehende Karosseriearbeiten oder Lackierarbeiten erfolgen nicht. Ungefahr zweimal mo-
natlich werden Reifen oder Neufahrzeuge per Lkw innerhalb der Offnungszeiten angelie-
fert. Auf dem Betriebsgrundstiick sind 10 Kundenstellplatze und 4 Mitarbeiterstellplatze
vorhanden. Die Zu- und Abfahrt des Lieferfahrzeugs sowie der Kundenfahrzeuge erfolgt
Uber die sudliche Hauptzufahrt. Die Zu- und Abfahrt der Mitarbeiter erfolgt Gber die nord-
liche Grundstiickszufahrt. Die Fahrflachen auf dem Betriebsgel&nde sind mit Betonstein-
pflaster ausgefihrt. Eine luftungs- oder klimatechnische Anlage ist nicht vorhanden.

Fur 1 m der Fahrstrecke eines Lieferfahrzeuges ergibt sich in Anlehnung an die RLS-90
[7] ein Schallleistungspegel von Lw’ = 62,7 dB(A). An- und Abfahrt des Lieferfahrzeugs
sind dabei zwei getrennte Fahrtbewegungen. Die Gerduschemissionen beim Rangieren
des Lieferfahrzeugs ergeben sich als Parkvorgang nach Parkplatzlarmstudie [15] mit
einem Schallleistungspegel von Lw =81 dB(A). Die Schallemissionen der Be- und
Entladung eines Lieferfahrzeugs ergibt sich gemaf [16] unter Berlicksichtigung von vier
Palettenbewegungen Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand je Lieferfahrzeug pro
Stunde zu Lwain = 94 dB(A).

Die Gerauschemissionen aus Parkbewegungen durch den Mitarbeiter- und Kunden-
verkehr ergeben sich geman der Parkplatzlarmstudie aus der Anzahl der Stellplatze sowie
dem Fahrtenaufkommen. Auf Grund der Gliederung des Betriebsgrundstiickes und der
Anordnung der Stellflachen, wird zur Ermittlung der Gerduschemissionen durch
Mitarbeiter- und Kundenverkehr das getrennte Berechnungsverfahren nach Parkplatz-
larmstudie herangezogen. Dabei wird nach Teilemissionen aus dem Ein- und Ausparken
auf den Stellflachen und Teilemissionen aus dem Parksuch- und Durchfahrverkehr
unterschieden. Das Fahrtenaufkommen durch Kunden- und Mitarbeiterverkehr wird in
Anlehnung an stadtferne P+R-Platze der Parkplatzlarmstudie mit 0,3 Kfz-Bewegungen je
Stunde und Stellplatz im Tagzeitraum in Ansatz gebracht. Fur das Ein- und Ausparken auf

den Kunden- und Mitarbeiterstellplatzen ergibt sich ein Schallleistungspegel von
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Lw = 71,8 dB(A) fur die Kundenparkplatze und von Lw = 67,8 dB(A) fur die Mitarbeiter-
parkplatze. Die Teilemissionen aus dem Parksuch- und Durchfahrverkehr ergeben sich
gemal [15] zu Lw’ = 54,0 dB(A) fir den Kundenverkehr und zu Lw’ = 50,0 dB(A) fir den

Mitarbeiterverkehr.

In nachfolgender Abbildung 4 ist die Lage der Gerauschquellen ausgehend vom Betrieb
des Autohauses Kleist dargestellt.

L B A s e o o s B e e e L A o e AL A s o s B s s e
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Abbildung 4: Lageplan der Gerduschquellen Autohaus.

5.2 Gerauschimmissionen im Plangebiet

Ausgehend vom Betrieb der bestehenden direkt benachbarten Gewerbebetriebe, Auto-
haus und Sonderpostenmarkt, ergeben sich an den Fassaden der néchstgelegenen ge-
planten Gebaude innerhalb des Plangebiets die in nachfolgender Tabelle 9 aufgefuhrten
Beurteilungspegel nach TA Larm. Die Beurteilungspegel werden zudem dem Immissions-
richtwert (IRW) nach TA Larm gegenubergestellt. Aufgrund des Betriebszeitraums beider
Gewerbe ausschlie3lich im Tagzeitraum entfallt die Darstellung des Nachtzeitraums.
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IRW nach | Beurteilungs- Uber-
Immissionsort TA Larm pegel L, schreitung
Gebiet Tag Tag Tag
ID Fassade dB(A)

Sudfassade 48 — 51 -

Mil Mi 60
Ostfassade 35-53 -
Sidfassade 39-41 -

MI2 Mi 60
Ostfassade 45 — 46 -
Sudfassade 49 — 53 -

MI3 Mi 60
Ostfassade 50 -53 -
Sudfassade 43 — 48 -

SwWi1i WA 55
Ostfassade 45 — 48 -
SW2 | Sudfassade WA 55 45— 49 -
SW5 | Sludfassade WA 55 40 -51 -
SW6 |Sidfassade WA 55 44 — 51 -
Sudfassade 41 -50 -

SO3 WA 55
Westfassade 41 -50 -
Sudfassade 38-51 -

S04 WA 55
Westfassade 40-51 -
Sudfassade 45 — 48 -

o1 WA 55
Westfassade 34 - 49 -

Tabelle 9: Tag-Beurteilungspegel aus dem Betrieb der beiden bestehenden direkt

benachbarten Gewerbebetriebe — am starksten betroffene Fassade(n) je
Gebéaude.

Ausgehend vom Betrieb der beiden bestehenden direkt benachbarten Gewerbe ist an der
geplanten Bebauung innerhalb des Plangebiets keine Uberschreitung der Immissionsricht-
werte zu erwarten. Die Beurteilungspegel liegen fiir die geplante Bebauung im allgemei-
nen Wohngebiet um mindestens 4 dB unterhalb des Tagesimmissionsrichtwerts. Fur die
geplante Bebauung im Mischgebiet liegen die Beurteilungspegel um mindestens 7 dB un-

ter dem Tagesimmissionsrichtwert.

Aus dem Heranriicken der geplanten Bebauung innerhalb des Plangebiets an die beste-
henden direkt benachbarten Gewerbe sind keine schallimmissionsschutzrechtlichen Kon-

flikte zu erwarten.
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6. Larmschutzmal3nahmen
6.1 Aktive und stadtebauliche LarmschutzmalRnahmen
6.1.1 Abrucken von verlarmten Verkehrswegen / Trennungsgrundsatz

Aus § 50 BImSchG leitet sich der Grundsatz ab, nach dem ,bei raumbedeutsamen Pla-
nungen und Mafinahmen® die fur bestimmte Nutzungen vorgesehenen Flachen einander
so zuzuordnen sind, dass in schutzbedurftigen Bereichen (z. B. in Wohngebieten) schad-

liche Umwelteinwirkungen ,.so weit wie mdglich vermieden werden.*

6.1.2 Aktive Larmschutzmaflinahmen am Schienenweg

Als aktive LarmschutzmafRnahmen an Schienenwegen kommen grundsatzlich z. B. Schie-
nenstegdampfer, Schienenstegabsorber oder niedrige Schallschutzwande als Mafl3nah-
men fur die auf dem Bahndamm gelegenen Streckenabschnitte in Betracht. Fir die Stre-
ckenabschnitte auf den Briicken tber den Finowkanal kommen zudem z. B. das Entdr6h-
nen der Briickenfahrbahn durch hochelastische Lagerung (westliche Briicke Zufahrt
ODIG-Werk) oder durch die Ausfiihrung des Schotterbetts mit Unterschottermatten in Be-
tracht.

Die beschriebenen MalRnahmen bedirfen einer weitergehenden Fachplanung und die
Ubernahme der Kosten der Manahme ware zwischen Plangeber und Streckenbetreiber
vertraglich gesondert zu vereinbaren. Die Kosten der MaBhahme waren durch den Stre-
ckenbetreiber zu ermitteln. Eine Festsetzung im Rahmen des Bebauungsplans ist fiir diese
Malnahmen nicht moglich, da die betreffenden Flachen au3erhalb des Geltungs- und Re-

gelungsbereichs des Bebauungsplans liegen.

Aufgrund des hohen zu erwartenden baulichen Aufwands und damit einhergehenden Stre-
ckenausfalls aufgrund des erforderlichen baulichen Eingriffs in den Schienenweg werden
die zuvor beschriebenen aktiven Larmschutzmaflinahmen als gegeniber dem Planungs-

ziel unverhaltnismafig nicht weitergehend untersucht.
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6.1.3 Larmschutzwaélle, -wande und Tunnel

Als aktive LarmschutzmaBnhahme auf dem Schallausbreitungsweg zwischen Gleisanlage
und Plangebiet, ohne erforderlichen Eingriff in den Streckenbetrieb, wurde die mdgliche
Errichtung einer Larmschutzwand entlang der Bahnstrecke rechnerisch hinsichtlich ihrer

moglichen Schutzwirkung gepruift.

Es wurde eine Larmschutzwand westlich der Gleisanlage beginnend sudlich der Briicke
tber den Finowkanal entlang der gesamten 6stlichen Plangebietslange untersucht. Auf-
grund der zu beachtenden Mindestabstande zur Gleisanlage, zum bestehenden Kabelka-
nal und zu den Gittermasten wird in nachfolgender Tabelle 10 nach rechnerischer Vorpru-
fung ausschliel3lich die Schutzwirkung einer Larmschutzwand mit einer Hohe von 4 m
OKG dargestellt. Héhere Larmschutzwande wurden aufgrund des unverhaltnismagig zu-
nehmenden Griindungsaufwands nicht gepriift. Die Lage und Ausdehnung der untersuch-
ten Larmschutzwand ist der Abbildung 5 zu entnehmen.

o | go. | BeurteiungspegelindB(a) | gt R CRd D g | T pegel
sade | biet | OhneLSW | 4m hoheLSW | OhneLSW | 4m hohe LSW | durch LSW
T N T | N T N T N T N

MI1
N 50-52 | 49-52 | 50-52 | 49-51 - - - - 1,2 1,1
o} M 53-58 | 52-57 | 51-56 | 50-54 - - - - 2,6 2,5
S 52-56 | 51-55 | 48-54 | 47-53 - - - - 4,2 43
W 39-49 | 38-47 | 39-49 | 38-47 - - - - 0,5 0,5

MI2
N 48-52 | 48-51 | 48-51 | 47-51 - - - - 0,9 0,8
o} Mi 54-55 | 53-54 | 52-54 | 51-53 - - - - 2,9 2,7
S 51-55 | 50-54 | 48-53 | 47-52 - - - - 3,2 3,1
w 42-48 | 40-47 | 42-48 | 40-47 - - - - 0,2 0,2

MI3
N 51-54 | 50-53 | 50-53 | 49-52 - - - - 1,7 1,6
o M 55-57 | 54-55 | 52-55 | 51-54 - - - - 2,6 2,5
S 53-56 | 52-55 | 50-54 | 48-53 - - - - 4,0 4,1
w 48-50 | 45-49 | 45-50 | 43-48 - - - - 2,3 2,4

Fortsetzung auf der nachsten Seite...
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...Fortsetzung von der vorhergehenden Seite
o | co. | Bevrteilungspegel indBA) | ottt Rl hrdung i 4B | mdon ey
sade | biet | OhneLSW | 4m hohe LSW | OhneLSW | 4m hohe LSW | durch LSW
T N T | N T N T N T N
NW1
N 51-54 | 51-53 | 51-53 | 51-52 - - - - 0,7 0,7
O WA 48-55 | 47-54 | 48-54 | 47-54 - - - - 0,7 0,6
S 46-52 | 45-51 | 45-51 | 44-51 - - - - 0,7 0,6
W 39-46 | 38-45 | 39-45 | 38-45 - - - - 0,5 0,5
NW2
N 51-54 | 51-54 | 51-54 | 51-53 - - - - 0,9 0,8
0] WA 48-55 | 47-54 | 48-55 | 47-54 - - - - 0,7 0,6
S 47-52 | 46-51 | 46-52 | 45-51 - - - - 0,8 0,7
w 47-53 | 46-52 | 46-53 | 46-52 - - - - 1,0 0,8
NO1
N 54-56 | 54-55 | 54-55 | 53-55 - - - - 0,7 0,6
O WA 52-57 | 51-57 | 51-56 | 51-56 - - - - 1,0 0,8
S 52-56 | 51-55 | 50-55 | 49-54 - - - - 19 1.8
W 44-52 | 43-51 | 43-52 | 42-51 - - - - 1,5 15
NO2
N 54-58 | 53-57 | 54-57 | 53-57 - - - - 0,7 0,5
0] WA 49-58 | 49-57 | 49-57 | 48-56 - - - - 1,4 1,2
S 53-56 | 52-56 | 50-55 | 50-55 - - - - 2,4 2,2
W 52-56 | 52-56 | 52-56 | 51-55 - - - - 0,8 0,7
NO3
N 56-58 | 56-58 | 56-58 | 56-57 - - - - 0,6 0,5
O WA 53-59 | 53-58 | 52-58 | 52-57 - - - - 1,2 1,0
S 54-57 | 53-57 | 51-56 | 50-55 - - - - 3,3 3,2
W 50-56 | 49-56 | 49-55 | 48-55 - - - - 1,4 1,2
NO4
N 57-60 | 56-59 | 57-59 | 56-59 - - - - 0,5 0,4
0] WA 55-59 | 54-59 | 53-58 | 52-58 - - - - 2,3 2,1
S 55-58 | 53-57 | 49-55 | 48-54 - - - - 54 51
W 54-57 | 53-56 | 53-56 | 52-55 - - - - 1,4 1,2
NO5
N 55-60 | 55-59 | 55-59 | 55-59 - - - - 4,7 4,3
O WA 56-61 | 55-61 | 52-59 | 52-58 - 1 - - 4,8 4.4
S 58-60 | 57-59 | 54-57 | 53-57 - - - - 1,9 1,7
W 52-56 | 51-55 | 51-54 | 50-53 - - - - 0,8 0,7
Fortsetzung auf der nachsten Seite...
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...Fortsetzung von der vorhergehenden Seite
as. | o | BCUTEiungSPegelin dBY) | oot O dung in 4B | mandor g
sade | biet | OhneLSW | 4m hohe LSW | OhneLSW | 4m hohe LSW | durch LSW
T N T | N T N T N T N
NO6
N 60-63 | 60-63 | 60-63 | 60-63 - 3 - 3 0.4 0,3
O WA 63-66 | 63-65 | 61-64 | 61-63 - 5 - 3 3,0 2,5
S 60-64 | 59-63 | 56-60 | 55-60 - 3 - - 5,6 51
W 54-60 | 53-60 | 51-58 | 50-58 - - - - 5,8 51
SO1
N 59-63 | 58-62 | 57-60 | 57-59 - 2 - - 3,9 3,5
] WA 52-66 | 52-65 | 52-61 | 51-60 - 5 - - 59 5,6
S 49-64 | 48-63 | 48-59 | 48-58 - 3 - - 6,3 6,2
W 52-58 | 51-58 | 50-57 | 50-56 - - - - 2,9 2,7
SO2
N 49-64 | 48-63 | 48-59 | 48-58 - 3 - - 4,7 4,6
O WA 51-66 | 50-65 | 50-60 | 49-59 - 5 - - 6,6 6,5
S 51-65 | 50-64 | 49-58 | 47-57 - 4 - - 6,6 6,5
W 50-59 | 49-58 | 48-56 | 47-55 - - - - 3,5 3,5
S0O3
N 48-64 | 47-63 | 47-59 | 46-58 - 3 - - 5,6 5,5
@] WA 52-67 | 50-65 | 50-60 | 49-59 - 5 - - 6,5 6,6
S 56-65 | 55-64 | 50-59 | 49-57 - 4 - - 7,1 7,1
W 52-61 | 51-60 | 48-57 | 47-56 - - - - 4,2 4,2
S04
N 48-62 | 47-61 | 47-57 | 45-56 - 1 - - 51 4,9
O WA 53-63 | 52-61 | 50-59 | 49-58 - 1 - - 4.8 4,8
S 57-62 | 56-61 | 51-58 | 50-56 - 1 - - 6,3 6,3
W 50-58 | 49-57 | 45-54 | 44-53 - - - - 4,6 4,5
SO5
N 51-62 | 50-61 | 50-59 | 49-58 - 1 - - 3,7 3.4
@) WA 48-63 | 46-62 | 47-58 | 46-57 - 2 - - 4.5 4,3
S 50-61 | 49-60 | 48-57 | 47-56 - - - - 4,2 4,1
W 46-57 | 45-57 | 45-56 | 44-56 - - - - 2,0 1,8
SO6
N 56-60 | 55-59 | 54-58 | 54-57 - - - - 1,7 1,4
O WA 55-62 | 54-61 | 52-60 | 52-59 - 1 - - 2,5 2,3
S 49-61 | 48-60 | 48-58 | 47-57 - - - - 3,7 3,5
w 50-58 | 50-57 | 50-56 | 49-55 - - - - 3,2 3,0
Fortsetzung auf der nachsten Seite...
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...Fortsetzung von der vorhergehenden Seite
o | co. | Bevrteilungspegel indBA) | ottt Rl hrdung i 4B | mdon ey
sade | biet | OhneLSW | 4m hohe LSW | OhneLSW | 4m hohe LSW | durch LSW
T N T | N T N T N T N
SW1
N 51-54 | 50-54 | 50-54 | 49-53 - - - - 0,9 0,7
O 52-57 | 50-56 | 50-55 | 49-55 - - - - 2,1 19
S WA 50-56 | 49-55 | 46-53 | 45-52 - - - - 3,6 3,6
W 39-50 | 38-49 | 39-47 | 37-46 - - - - 3,7 3,8
SW2
N 54-56 | 53-55 | 53-55 | 52-54 - - - - 1,5 14
0] 48-58 | 47-57 | 47-56 | 46-55 - - - - 2,2 2,0
S WA 45-57 | 44-56 | 44-55 | 43-54 - - - - 2,5 2,4
W 48-56 | 47-55 | 48-54 | 47-53 - - - - 2,2 2,0
SW3
N 54-57 | 53-56 | 53-56 | 52-55 - - - - 1,5 1,3
O 50-59 | 49-58 | 50-57 | 49-56 - - - - 2,4 2,2
S WA 43-58 | 42-57 | 43-55 | 42-54 - - - - 3,7 3,5
W 50-57 | 49-56 | 50-55 | 49-54 - - - - 3,0 2,6
Sw4
N 55-58 | 54-57 | 54-57 | 53-56 - - - - 1,6 15
0] WA 50-61 | 49-60 | 49-58 | 48-57 - - - - 29 2,6
S 45-60 | 44-59 | 45-57 | 44-56 - - - - 3,5 3,3
W 49-58 | 48-57 | 49-56 | 48-55 - - - - 3,0 2,9
SW5
N 47-59 | 46-58 | 46-56 | 45-55 - - - - 2,8 2,6
O WA 50-61 | 49-60 | 47-58 | 46-56 - - - - 4.4 4.4
S 55-60 | 54-58 | 51-56 | 49-55 - - - - 51 51
W 42-54 | 41-53 | 41-53 | 40-53 - - - - 0,8 0,7
SW6
N 47-58 | 46-57 | 46-56 | 45-56 - - - - 1,9 1,6
0] WA 47-58 | 46-57 | 47-56 | 46-55 - - - - 2,4 2,2
S 46-57 | 44-56 | 45-54 | 44-54 - - - - 2,6 2,6
W 43-53 | 42-52 | 42-51 | 41-50 - - - - 2,0 1,9
o1
N 64-66 | 63-65 | 60-61 | 60-61 - 5 - 1 4,6 4,1
O WA 68-69 | 67-68 | 57-62 | 56-61 - 8 - 1 11,3 11,2
S 65-67 | 64-66 | 55-59 | 54-57 - 6 - - 11,2 11,3
W 52-61 | 50-60 | 50-58 | 49-56 - - - - 4,0 4,0
Tabelle 10:  Pegelminderung durch die untersuchte 4 m hohe Larmschutzwand.
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Abbildung 5: Lageplan der untersuchten La&rmschutzwand entlang der Bahnstrecke.

Fur die direkt hinter der untersuchten Larmschutzwand nachstgelegene geplante Bebau-
ung ergibt sich durch die MaRnahme eine deutliche Larmreduzierung. Mit steigender Ent-
fernung zur Larmschutzwand sowie in den Randbereichen insbesondere im Norden des
Plangebiets kann die Larmschutzwand mit der bertcksichtigten Lange, welche auf die
Nord-Siud-Ausdehnung der dstlichen Plangebietsgrenze eingegrenzt wurde, nur eine ge-
ringere Schutzwirkung erreichen. Im Ergebnis der Untersuchung zeigt sich eine gute
Schutzwirkung durch die betrachtete 4 m hohe Larmschutzwand. Die als besonders kri-
tisch zu betrachtende Uberschreitung der Schwelle fiir Gesundheitsgefahrdung im Nacht-
zeitraum kann bezogen auf die Gerauschimmissionen ausgehend vom Schienenverkehr
auf das nordlichste geplante Wohngebédude NOG6 sowie auf die Blroetagen tber dem
Parkhaus begrenzt werden. Die etwaige Nutzung der Biroetagen im Nachtzeitraum ist
dabei aus fachgutachterlicher Sicht nicht abweichend von der Nutzung im Tagzeitraum,
so dass ein gegenlber dem Tagzeitraum erhohter Schutzanspruch offen bliebe. Zudem
besteht fur die Buronutzung die fur Wohnnutzung im Nachtzeitraum auszuschlieRende
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Mdglichkeit des StoRluftens oder auch der fensterunabhangigen Beliftung bei geschlos-
senen Fenstern. Fur das weiterhin von sehr hohen Schallimmissionen aus dem Schienen-
verkehr betroffene Wohnhaus NO6 wirde aus der Larmschutzwand zumindest eine Re-
duzierung der Gerauschbelastung folgen. An zwei Fassaden wéare die Schwelle fur Ge-

sundheitsgefahrdung unterschritten.

Fir die Realisierung einer Larmschutzwand auf dem Bahngelande wéren Fachgutachten
sowie vertragliche Regelungen zur Absicherung der Kostenibernahme und Instandhal-
tung mit dem Streckenbetreiber abzustimmen. Aus [22] ist bekannt, dass seitens der Deut-
schen Bahn AG der Streckenausbau auf eine hdhere Streckengeschwindigkeit angestrebt
wird. Es wurde in Aussicht gestellt, dass sich aus den dafiir ebenfalls erforderlichen Fach-
gutachten erforderliche Mal3nahmen zur Geréuschreduzierung entlang der Strecke ggf.
auch tber den fir dieses Planvorhaben betrachteten Bereich hinaus ergeben kdnnen. Er-
ganzend kénnen aus der angestrebten Planung der Deutschen Bahn AG z. B. auch wei-
tergehende aktive Larmschutzmafinahmen an der Strecke im Briicken- oder Gleisbereich
resultieren. Inwiefern hier Synergieeffekte bei der Umsetzung und Planung von Larm-
schutzmafinahmen entstehen kénnen oder die Planung und Errichtung einer Larmschutz-
wand durch den Plangeber des Bebauungsplans ,Hufnagel-Quartier” ggf. als unverhalt-
nismafig zu betrachten ist, ist im Verfahren unter Einbeziehung weiterer Aspekte abzu-
wagen. Dabei ist z. B. der hohe Planungs- und Kostenaufwand fur die Errichtung einer
Larmschutzwand auf einer Bahnanlage oder aber auch die ggf. erforderliche Uberplanung
der erarbeiteten Larmschutzwand nach Vorlage der konkreten Absichten der Deutschen

Bahn AG einzubeziehen.

6.1.4 Larmrobuste Bebauungsstruktur

Unter einer larmrobusten Bebauungsstruktur sind z. B. geschlossene Baukdrper entlang
von verlarmten Verkehrswegen zu verstehen. Den larmbelasteten quellenzugewandten
Fassaden stehen ruhige Fassaden auf der quellenabgewandten Seite gegeniber, die hau-
fig z. B. zu Innenhd6fen hin orientiert sind. Im vorliegenden Fall kdme eine abschirmende
Bebauung in Form einer ausreichen hohen Blockrandbebauung parallel der dstlichen
Plangebietsgrenze und auf dem Bahndamm verlaufenden Bahnstrecke in Frage. Das ge-

plante Parkhaus entspricht mit seinem parallel zur Bahntrasse vorgesehenem Baukdrper
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fur die dahinter liegende Wohnbebauung im Grundsatz einer larmrobusten Bebauungs-
struktur, erstreckt sich jedoch nicht Uber die gesamte Lange der 6stlichen Plangebiets-
grenze. Die Bebauungsstruktur ist im Weiteren durch eine eher offene Bebauung mit ein-

zeln stehenden Mehrfamilienhdusern gepragt.

6.2 Passive Larmschutzmallnahmen

Die nachfolgenden passiven Schallschutzmal3nahmen an der eigenen oder der benach-
barten Bebauung kommen zur Reduzierung von Verkehrslarmimmissionen in Betracht,

sofern aktive oder stadtebauliche Malinahmen nicht angewendet werden kénnen.

e Baulicher Schallschutz von geschlossenen Aul3enbauteilen:
Dimensionierung der Aul3enwéande (Dichte, Dicke, Konstruktion, Dammstoff) und ggf.
Anpassung des Verhaltnisses aus Fensterflache und Flache der Aulenwand (eigenes
Bauvorhaben); Ertlichtigung von AulRenbauteilen bestehender Gebaude z. B. durch
Einbau/Austausch von Fenstern (mit den erforderlichen Schallddmmungen) oder Ein-

bringung von Vorsatzschalen etc.
¢ Dimensionierung der Fensterschalldammung
e Schallgeddammte Luftungen

¢ Larmoptimierte Grundrissgestaltung (nur am eigenen Bauvorhaben)
Die Ausrichtung von schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen zu larmabgewandten Ge-
baudeseiten (sofern vorhanden) und zugleich Orientierung von nicht sensiblen Nut-
zungen (Bader, Abstellrdume, Kiichen, soweit keine Aufenthaltsraume) an verlarmten

Gebaudefassaden.

e Besondere Fensterkonstruktionen und bauliche MafRnahmen gleicher Wirkung
Sofern es nicht méglich ist, die schutzbedurftigen Aufenthaltsrdume z. B. durch larm-
optimierte Grundrissgestaltung zu ,ruhigeren‘ Gebaudefassaden auszurichten, kom-
men besondere Fensterkonstruktionen (,Hamburger Fenster®) oder bauliche MalRnah-
men gleicher Wirkung (verglaste Loggien und Balkone, Prallscheiben) in Betracht, um
den Innenpegel in wenigstens einer Mindestanzahl von Aufenthaltsraumen je
Wohneinheit auf den jeweils angestrebten Wert (auch bei teilgedffnetem Fenster) zu

reduzieren.
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7. Mal3gebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109

Die Anforderungen an die Schalldammung von AuRenbauteilen werden geman
DIN 4109-1 [12] in Abhangigkeit vom ermittelten mafigeblichen Aulienlarmpegel

bestimmt. Tabelle 11 gibt hierzu eine Ubersicht.

MaRgeblicher
Larmpegelbereich AuRenlarmpegel

dB(A)
I bis 55

Il 56 bis 60

1l 61 bis 65

v 66 bis 70

\ 71 bis 75

VI 76 bis 80

ViI tiber 80

 Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Tabelle 11: Larmpegelbereiche und maf3gebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109-1 —
Ubersicht.

Bei der Ermittlung des malf3geblichen Aul3enlarmpegels sind gemall DIN 4109-2, Ziffer
4.4.5 [13] die Larmquellen Strafl3en-, Schienen-, Luft-, Wasserverkehr sowie Industrie und
Gewerbe zu bericksichtigen. Die ortsspezifischen Verkehrsgerduschimmissionen

ergeben sich

— fir den Tag aus dem zugehdérigen Beurteilungspegel (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und
— fur die Nacht aus dem zugehorigen Beurteilungspegel (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)
zuzuglich eines Zuschlags zur Bertlicksichtigung der erhdhten nachtlichen Stdrwir-
kung (groRReres Schutzbedirfnis in der Nacht); dies gilt fir R&ume, die tiberwiegend

zum Schlafen genutzt werden konnen.
MalRgeblich ist die La&rmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hthere Anforderung ergibt.

Die Berechnung erfolgt fir Schienen- und Stralenverkehr nach der Verkehrslarmschutz-
verordnung [4]. Die Berlcksichtigung von Gewerbelarmeinflissen erfolgt gemafi
DIN 4109-2 Nr. 4.4.5.6 Abs. 1 im Regelfall iber den Immissionsrichtwert nach TA Larm [6],

sofern im Einzelfall nicht die Vermutung besteht, dass die Immissionsrichtwerte der
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TA Larm Uberschritten werden. In diesem Falle sind analog zur Vorgehensweise zur Er-
mittlung der Verkehrsgerauschimmissionen die Beurteilungspegel der Gewerbeldarmein-

flisse nach TA Larm zu berechnen.

Die Beurteilungspegel fir Schienenverkehrsgerausche sind gemaf DIN 4109-2 Pkt. 4.4.5.3
Abs. 3 aufgrund der Frequenzzusammensetzung der Gerédusche im Zusammenhang mit
dem Frequenzverlauf der Bau-Schalldamm-MaRe von Aul3enbauteilen pauschal um 5 dB
zu mindern. GemafR Anlage A5.2/2 der Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmun-
gen Brandenburg (VV TB Brandenburg) [8] ist diese Regelung mit der Bauaufsichtsbe-
horde abzustimmen und erforderlichenfalls eine gutachterliche Stellungnahme eines
Sachverstandigen einzuholen. Aus fachgutachterlicher Sicht ist von dieser pauschalen
Minderung dann abzusehen, wenn die betrachteten Gleise wie im vorliegenden Fall pe-
gelbestimmenden Guterzugverkehr aufweisen, dessen Gerausche sich spektral von de-
nen von Personenzugverkehr hinsichtlich héherer tieffrequenter Geréduschanteile unter-

scheiden.

Die fir standortspezifische und auf vorstehend beschriebenem Wege berechneten Ver-
kehrslarmimmissionen sowie der Immissionsrichtwert nach TA Larm bzw. die tatséchli-
chen Gewerbegerauschimmissionen werden jeweils mit 3 dB beaufschlagt und energe-

tisch zum resultierenden mafRgeblichen AuRenlarmpegel addiert Lares.

Die Anforderung an die gesamten bewerteten Bau- Schallddmm-Mafie R’w,ges der Aul3en-
bauteile von schutzbedirftigen Raumen ergibt sich unter Berucksichtigung der unter-

schiedlichen Raumarten nach:

! — —_
R w,ges — La,res KRaumart

Dabei ist

Kraumart = 25 dB fur Bettenrdaume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fiir Birordume und Ahnliches.
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Mindestens gilt ein erf. Rwgs=35dB fur BettenrAume in Krankenanstalten und
Sanatorien sowie ein erf. Rwges =30dB fur Aufenthaltsraume in  Wohnungen,
Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Buroraume und
Ahnliches.

Der Anhang zeigt die nach vorgenannten Ansatzen ermittelten malf3geblichen
AulBenlarmpegel. Die Pegeldarstellung erfolgt in 1-dB-Schritten sowie mit einer
Klassenbreite von 5 dB. Die berechnete Rasterauflosung betrdgt 1 m, die dargestellten
Rasterpunkte liegen 2 m tGber dem Geléandeniveau. Fir die flaichenhafte Darstellung der
maf3geblichen AuRenlarmpegel wurde das Plangebiet zum einen mit bestehender denk-
malgeschitzter Bebauung und zum anderen mit der geplanten Bebauung berticksichtigt.
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8. Vorschlage zur Bericksichtigung der Belange des Schallimmissions-
schutzes im Bebauungsplan

8.1 Begrindung

Wir empfehlen, die Zusammenfassung zu diesem Bericht (sieche Abschnitt 1, S. 3) in die
Begrindung zum Bebauungsplan zu tbernehmen und erforderlichenfalls auf die vollstan-

dige schalltechnische Untersuchung zu verweisen.

8.2 Festsetzungen

Aus der schalltechnischen Untersuchung ergeben sich nachfolgende Vorschléage zur Fest-
setzung der Belange des Schallimmissionsschutzes.

8.2.1 Baulicher Schallschutz der AufRenbauteile

,Zum Schutz vor Larm mussen bei Errichtung, Anderung oder Nutzungsanderung von
baulichen Anlagen die AulRenbauteile schutzbedurftiger Aufenthaltsraume der Gebaude
im Geltungsbereich des Bebauungsplanes ein bewertetes Gesamt-Bauschalldamm-Mal3
(R'w,ges) aufweisen, das nach folgender Gleichung geman DIN 4109-1:2018-01 zu ermit-

teln ist:
Rw,ges = La — Kraumart
mit
La = malgeblicher AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-2
KRraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen,

= 35 dB fiir Biroraume und Ahnliches.
Mindestens gilt ein erf. Rl ges = 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernach-
tungsraume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Biiroraume und Ahnliches.
Die Ermittlung des maligeblichen AuRenlarmpegels L. erfolgt hierbei geman
DIN 4109-2:2018-01, Abschnitt 4.4.5.3.
Der Nachweis der Erflillung der Anforderungen ist im Baugenehmigungsverfahren zu er-
bringen. Dabei sind im Schallschutznachweis insbesondere die nach DIN 4109-1:2018-1

geforderten Sicherheitsbeiwerte zwingend zu beachten.”
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8.2.2 Grundrissregelung (Wohnungen)

»~Zum Schutz vor Larm muss in den Wohngebauden 6stlich der Linie A-B-C mindestens
ein Aufenthaltsraum von Wohnungen, bei Wohnungen mit mehr als zwei Aufenthaltsrau-
men mussen mindestens die Halfte der Aufenthaltsrdume, mit mindestens jeweils einem
zum Luften notwendigen Fenster zur Westfassade orientiert sein.
Wenn diese Vorgaben nicht oder (bei Wohnungen mit mehr als zwei Aufenthaltsraumen)
nicht vollstandig erfillt werden kdnnen, sind zum Schutz vor L&rm zusatzliche Mal3nah-
men in Form von
- besonderen Fensterkonstruktionen und / oder
- baulich geschlossenen, beluftbaren AuRenwohnbereichen (gekoppelte Mal3nah-
men, z. B. baulich geschlossene Loggia mit 6ffenbaren Bauteilen in der uf3eren
Schale) und / oder
- im Hinblick auf Schallschutz und Beluftung gleichwertige MaRnahmen bautechni-
scher Art

erforderlich.”
8.2.3 Raumbellftung (Wohnungen)

,<Zum Schutz vor Ldrm sind in schutzbedlrftigen Aufenthaltsrdumen von Wohnungen
durch schallgedammte Liftungsmdoglichkeiten an AuZenbauteilen oder durch andere bau-
liche MaRnahmen gleicher Wirkung Schallpegeldifferenzen zu erreichen, die gewahrleis-
ten, dass ein Beurteilungspegel von 30 dB(A) wahrend der Nachtzeit in den Raumen bzw.

bei mindestens einem teilgedffneten Fenster nicht liberschritten wird.”
8.24 Aulenwohnbereiche (Wohnungen)

,Zum Schutz vor Ldrm sind westlich der Linie D-E sowie 0Ostlich der Linie F-G baulich ver-
bundene AulRenwohnbereiche von Wohnungen, wie Balkone und Loggien nur in baulich
geschlossenen Ausfilhrungen (Verglasung) zulassig.

Von den festgesetzten Anforderungen an die geschlossene Ausflihrung von baulich ver-
bundenen AulRenwohnbereichen kann abgewichen werden, wenn durch Einzelnachweis
belegt wird, dass der Beurteilungspegel an einem Gebaude bzw. einer Gebdudefassade

am Tage unterhalb von 65 dB(A) liegt (z. B. durch Abschirmung).”
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Die Lage der in den Textpassagen erwdhnten Punkte ist Abbildung 6 zu entnehmen.

T T

— T
419150

B - - Foma s
i = o Bkl

—T — T —T—
418750 418900 419100

—— T —T— —T—T— — T
418800 418850 418950 419000 419050

T
5854900

T
5854850

T T
5854750 5854800

T
5854700

M 8|950 ' M 9‘00 M 9|050 M 9|1 50

T

Abbildung 6: Lage der im Textvorschlag fur die Festsetzungen erwéhnten Punkte.



TER

Il
I I SULTING ENGINEERS

pl=
Ll
| . I
Seite 49 von 61 zum Bericht Nr. B-8-2020-0014-01.03

9. Literaturverzeichnis

Fur die schalltechnische Untersuchung wurden die folgenden Normen, Richtlinien, Ver-

ordnungen und Planungsunterlagen herangezogen:

[1] Bundes-Immissions- Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
schutzgesetz durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschuitterun-
(BImSchG) gen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutz-

gesetz - BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung
vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), zuletzt geandert
durch Artikel 103 des Gesetzes vom 19. Juni 2020
(BGBI. I S. 1328).

[2] Baugesetzbuch (BauGB) Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekannt-
machung vom 3. November 2017 (BGBI. | S. 3634) ,
zuletzt geadndert durch Artikel 6 des Gesetzes vom 8.
August 2020 (BGBI. | S. 1728).

[3] Baunutzungsverordnung Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke

(BauNVvO) (Baunutzungsverordnung - BauNVO) in der Fassung der
Bekanntmachung vom 21. November 2017 (BGBI. |

S. 3786).
[4] Verkehrslarmschutz- Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
verordnung Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzver-
(16. BImSchV) ordnung — 16. BImSchV) in der Fassung der Bekannt-

machung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), zuletzt
geandert durch Artikel1 der Verordnung vom
18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269).



i
:4
n

SULTING ENGINEERS

1 KOTTER
.III' CON

Seite 50 von 61 zum Bericht Nr. B-8-2020-0014-01.03

[5] Verkehrswege-
Schallschutzmal3Bnahmen-
verordnung
(24. BImSchV)

[6] Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm
(TA Larm)

[7] RLS-90

[8] Verwaltungsvorschrift
Technische

Baubestimmungen

[9] ABSAW 2003

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-
Schallschutzmaflinahmenverordnung — 24. BImSchV) in
der Fassung der Bekanntmachung vom 4. Februar 1997
(BGBI. I S. 172, 1253), zuletzt geéandert durch Artikel 3
der Verordnung vom 23. September 1997 (BGBI. |
S. 2329).

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26. August 1998
(GMBI. Nr. 26 vom 28.08.1998 S. 503), zuletzt gedndert
durch die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Anderung
der Sechsten Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum
Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 1. Juni 2017
(BAnz AT 08.06.2017 B5).

Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen - Ausgabe
1990 - RLS-90, bekannt gemacht im Verkehrsblatt, Amts-
blatt des Bundesministers fur Verkehr der Bundes-
republik Deutschland (VKBI.) Nr.7 vom 14. April 1990
unter Ifd. Nr. 79.

Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen VV
TB — Ministerium fur Infrastruktur und Landesplanung
Brandenburg in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Oktober 2018 (ABI./18, [Nr. 45], S.1078, ber. 2019 S.
225) geéandert durch Erlass des MIL vom 6. Februar 2019
(ABL./19, [Nr. 6], S.225)

Bundesanstalt fir Gewasserkunde, ABSAW - Anleitung
zur Berechnung der Luftschallausbreitung an Bundes-
wasserstralien, BfG-1250, Berlin, Stand Juni 2003.



TER

Il
I I SULTING ENGINEERS

pl=
Ll
| . I
Seite 51 von 61 zum Bericht Nr. B-8-2020-0014-01.03

[10] DIN 18005-1 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hin-
weise fur die Planung, Ausgabe Juli 2002.

[11] DIN 18005-1 Beiblatt 1 Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadte-

bauliche Planung, Ausgabe Mai 1987.

[12] DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderun-
gen, Ausgabe Januar 2018.

[13] DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau - Teil 22 Rechnerische
Nachweise der Erfillung der Anforderungen, Ausgabe
Januar 2018.

[14] DIN ISO 9613-2 Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien - Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren, Aus-
gabe Oktober 1999.

[15] Parkplatzlarmstudie Bayerisches Landesamt fur Umwelt, Augsburg, Park-
platzlarmstudie, 6. Uberarbeitete Auflage, Empfehlungen
zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohofen und Omnibusbahnhéfen sowie von Park-

hausern und Tiefgaragen, Ausgabe August 2007.

[16] Schriftenreihe Hessische Landesanstalt fir Umwelt, Technischer Be-
Umweltplanung, Arbeits- richt zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf
und Umweltschutz Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungs-

lagern und Speditionen, Heft 192 (1995).



i
:4
n

SULTING ENGINEERS

1 KOTTER
.III' CON

Seite 52 von 61 zum Bericht Nr. B-8-2020-0014-01.03

[17] Schriftenreihe Larmschutz
in Hessen, Heft 3 (2005)

[18] Deutsche Bahn AG

[19] ODEG

[20] Bebauungsplanentwurf

[21] Stadtebauliches Konzept

[22] Aktennotiz vom
24.09.2020

[23] Benachbarte Gewerbe-

betriebe

Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie,
Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerausch-
emissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden
von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche
insbesondere von Verbraucherméarkten, Wiesbaden
2005.

Angaben zur Streckenbelegung der Strecke 6081,
Abschnitt Melchow bis Eberswalde-Hauptbahnhof,
Bereich Rudolf-Breitscheid-Stral3e, Prognose 2030, KW
47/20109.

www.odeg.de, Angaben zur ODIG-Betriebswerkstatt
Eberswalde und der Fahrzeugflotte, verfigbar am:
17.08.2020.

Entwurf  zum  Bebauungsplan ,Hufnagel-Quartier
Eberswalde”, FIRU mbH, Stand:05/2020.

Stadtebauliches Konzept  zum Bebauungsplan
,Hufnagel-Quartier Eberswalde“, FIRU mbH, Stand:
05/2020.

Aktennotiz zum Besprechungstermin am 24.09.2020
bezlglich der DB-Larmschutzwand (LSW), SITUS
GmbH, 24.09.2020.

Angaben zum Betriebsumfang der benachbarten
Gewerbebetriebe, SITUS GmbH, per Email vom
15.09.2020.



TER

il
I I SULTING ENGINEERS

1LH
Ll
..I

Seite 53 von 61 zum Bericht Nr. B-8-2020-0014-01.03

[24] Verkehrstechnische Verkehrstechnische Untersuchung zur Entwicklung des
Untersuchung Gelandes der ehemaligen Hufnagelfabrik in Eberswalde,
HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH,

vom 04.08.2020.
[25] Erganzende Angaben Ergadnzende Angaben zu den StraRenverkehrsmengen

Stral3enverkehrsmengen fur die Bearbeitung der schalltechnischen Untersuchung,
HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH, per
Email vom 18.08.2020.



CONSULTING ENGINEERS

o

F
Ll kOTTER
| TTL
Seite 54 von 61 zum Bericht Nr. B-8-2020-0014-01.03

10. Anhang

A RasterlarmKarten .........oveiiee e
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| Mit geplanter Bebauung

Gesamtverkehr

| Beurteilungspegel Tagzeitraum

Rasterhéhe: 2 m
Berechnungspunkte:

-| Stockwerk mit hochstem Pegel
|1 [1>=30dB(A)
| [ >= 35 dB(A)

I >= 40 dB(A)

| [__I>=45dB(A)
| [ >= 50 dB(A)

[ >= 55 dB(A)

- I >= 60 dB(A)
| I >= 65 dB(A)
‘| [ >= 70 dB(A)
| [ >= 75 dB(A)
| I >= 80 dB(A)
-| MaR3stab: 1: 1250

-| Auftraggeber:
| SITUS GmbH
| WiltbergstraBe 50

13125 Berlin

] Projekt-Nr.: B-8-2020-0014-01

-| Vorhaben:
-| Bebauungsplan "Hufnagel-
-| Quartier” in 16225 Eberswalde
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Gesamtverkehr

| Beurteilungspegel Nachtzeitraum

Rasterhéhe: 2 m
Berechnungspunkte:

-| Stockwerk mit hochstem Pegel
|1 [1>=30dB(A)
| [ >= 35 dB(A)

I >= 40 dB(A)

| [__I>=45dB(A)
| [ >= 50 dB(A)

[ >= 55 dB(A)

- I >= 60 dB(A)
| I >= 65 dB(A)
‘| [ >= 70 dB(A)
| [ >= 75 dB(A)
| I >= 80 dB(A)
-| MaR3stab: 1: 1250

-| Auftraggeber:
| SITUS GmbH
| WiltbergstraBe 50

13125 Berlin

] Projekt-Nr.: B-8-2020-0014-01

-| Vorhaben:
-| Bebauungsplan "Hufnagel-
-| Quartier” in 16225 Eberswalde
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| Mit geplanter Bebauung

MaRgeblicher AuBenlarmpegel

| nach DIN 4109-2:2018-01
| Rasterhohe: 2 m

Berechnungspunkte:

-| Stockwerk mit hochstem Pegel

[ 1>=30dB(A)
I >= 35 dB(A)
I >= 40 dB(A)
[ I>=45dB(A)
I >= 50 dB(A)
[ >= 55 dB(A)
I >= 60 dB(A)
I >= 65 dB(A)
I >= 70 dB(A)
I >= 75 dB(A)
B >= 80 dB(A)

-| MaRstab: 1: 1250

-| Auftraggeber:
| SITUS GmbH
| WiltbergstraBe 50

13125 Berlin

] Projekt-Nr.: B-8-2020-0014-01

-| Vorhaben:
-| Bebauungsplan "Hufnagel-
-| Quartier” in 16225 Eberswalde
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