Anlage 1 zur Beschlussvorlage Entwurfsplanung und Baubeschluss
fur die Verkehrs-anlage PfeilstraBe

fir den Ausschuss fiir Bau-, Planung und Umwelt am 06.11.2018

fur die Stadtverordnetenversammlung am 22.11.2018

-Entwurf-
Bauprogramm zur Strallenbaumalnahme Pfeilstralie in 16225 Eberswalde

1. Vorbemerkungen

Die Pfeilstral3e befindet sich im Stadtzentrum von Eberswalde, beginnt an der Goethestralle
und endet an der Lessingstrale. Die Pfeilstralle ist eine bereits endglltig hergestellte
ErschlieBungsstralle.

Entsprechend dem Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Eberswalde ist die Pfeilstral3e in die
Stralienkategorie ES V ErschlieRungsstralte - Sammelstralle eingestuft. Die Lange betragt
ca. 410 m bei einer Fahrbahnbreite von ca. 7,50 m einschlie3lich Parkstreifen. An beiden
Seiten der Fahrbahn verlauft ein Gehweg. Der nérdliche zum Park am Weidendamm
liegende Gehweg hat eine Breite von 2,00 m. Der Gehweg an der sudlichen StralRenseite hat
eine Breite von 2,70 bis 3,30 m.

Derzeit ist die Stralte mit Schlackepflaster befestigt und mit Naturstein-Hochborden
beidseitig eingefasst. Sie befindet sich in einem schlechten Zustand, der durch Bodenwellen
und Schlaglécher gekennzeichnet ist. Die Gehwege sind mit unterschiedlichen Belagen
hergestellt (Granitplatten, Mosaikpflaster, Kleinpflaster) und in einem ungenigenden
Zustand. Der in grol3en Tiefen wenig tragfahige Untergrund in der PfeilstralRe erfordert einen
héheren Aufwand zur Erreichung der fur die Belastungsklasse notwendigen Tragfahigkeiten
der einzelnen Oberbauschichten.

Aus diesem Grund soll die Strale im vollgebundenen Oberbau hergestellt werden. Die
wichtigste Eigenschaft dieser Bauweise ist, dass sie ohne weitere FrostschutzmaRnahmen
zur Sicherung der Tragfahigkeit auskommen kann und bei entsprechender Tragfahigkeit des
Untergrundes direkt auf den anstehenden Boden gegriindet wird.

Im vorliegenden Fall ist die notwendige Planum Tragfahigkeit von 45 MPA nicht zu erreichen.
Daher sind baugrundverbessernde Mal3nahmen erforderlich. Durch den Einbau einer
Planumsdrainage wird das zeitweise bis Unterkante des vollgebundenen Oberbaus
anstehende Grund- bzw. Schichtenwasser in das Regenwasserkanalsystem abgeleitet.
Dadurch erhalt die Pfeilstral3e auf ihrer gesamten Lange eine wasserstandsunabhangige und
gleichmaRigere Tragfahigkeit.

In der PfeilstralRe existiert durchgehend ein Regenwasserkanal. Das Kanalsystem besteht
aus drei einzelnen Leitungsbereichen, an die die Kanalsysteme der Schillerstral3e- und
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Gerichtsstrale angeschlossen sind. Die beiden Abschnitte zwischen der Lessing und der
Gerichtsstralle entwassern durch Rohrleitungen in den parallel zur Schwarze verlaufen
Weidengraben, der Abschnitt zwischen der Gerichts- und der Goethestral3e ist an das
Kanalsystem der Goethestral’e angeschlossen. An dieses Kanalsystem schlieen auflerdem
einige Entwasserungsleitungen an, die das Niederschlagswasser von den stralenseitigen
Dachflachen und / oder Wasser von den Rickseiten der strallenrandnahen Bebauung
abflhren.

Die vorhandene Beleuchtungsanlage ist alt und verschlissen. Im Zuge der Baumallnahme
soll die Beleuchtungsanlage erneuert werden. Die neue Beleuchtungsanlage soll nach dem
Vorbild in der Schillerstrale und Erich-MUhsam-Stralde geplant und errichtet werden.

Es soll die Altstadtleuchte mit LED-Ausstattung zum Einsatz kommen.

In der Parkraumbewirtschaftung der Stadt Eberswalde liegt die Pfeilstral’e im griinen Bereich
(gebuhrenfrei, zeitliche Beschrankung auf zwei Stunden, Bewohnerparkausweis frei).

Die Vorplanung wurde am 11.09.2018 durch den ABPU befurwortet.

Die Eigentimer wurden im Rahmen der Blrgerversammlung am 23.05.2018 Uber die
Durchfiihrung der Baumalinahme und die Hohe der voraussichtlichen Strallenbaubeitrage
informiert.

Aufgrund der atypischen Lage der Pfeilstral3e (einseitige Bebauung, einseitige &ffentliche
Grunflache) wurde im September 2017 mit Beschluss der Stadtverordnetenversammlung
Beschlussnummer 32/249/2017 eine Sondersatzung beschlossen. Entsprechend der
Sondersatzung werden ca. 22 % des beitragsfahigen Aufwandes von den Anliegern und ca.
78 % des beitragsfahigen Aufwandes von der Stadt getragen. Der Stadtanteil soll zu 2/3 aus
der Stadtebauférderung aus Bundes- und Landesmitteln und zu 1/3 aus stadtischen Mitteln
abgesichert werden.

Die Beiliegenden Lageplane (Anlage 2) und der Querschnitt (Anlage 4) zeigen die raumliche
Ausdehnung der StralRenbaumallinahme.

Das Bauprogramm bestimmt neben der raumlichen Ausdehnung der Strallenbaumalinahme
auch die Art und Weise des grundhaften Ausbaus. Das Bauprogramm, das durch die
Verwaltung erstellt wird, liegt in der Entwurfsplanung vor und wird als Anlage 1 zur Kenntnis
gegeben.

2. Technische Angaben zum Vorhaben

2.1 Stral3en- und Wegekategorie ES V, Sammelstralle

2.2 Ausbaulange ca. 410 m—-575m
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2.3 Ausbaubreite der Fahrbahn ca. 12,30 -12,80 m
Fahrbahn einschliel3lich einseitig 2,00 m Parken ca. 7,50 m
beidseitige Gehwege einschliellich Unterstreifen ca. 2,25 - 2,55 m

2.4 Ausbauflache ca.5.043 m2
2.5 Deckenaufbau

Entsprechend der Richtlinie fir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen in
Anlehnung an die RSTO 12 Tafel 4, Zeile 1 sollen folgende Aufbauten erfolgen:

Fahrbahn
4 cm Asphaltdecke AC11DS
6 cm Asphaltbinderschicht AC16BS
24 cm Asphalttragschicht AC22TS
15 cm Schotter/Splitt/Sand 0/32 45 MPA
Geogitter
20 cm Schotter 32/56

Geovlies GRK 4
69 cm Gesamtstarke

Parkstreifen
entsprechend Belastungsklasse 0,3
gemal RStO 12, in Anlehnung Tafel 3, Zeile 3
16 cm Schlacke-GroRpflaster
4 cm Pflasterbettung

29 cm Schotter/Splitt/Sand 0/32 120 MPA
Geogitter
20 cm Schotter 32/56

Geovlies GRK 4
69 cm Gesamtstarke

Gehweg (Laufflache)
8 cm Betonplatten mit Bischofsmutzen
4 cm Pflasterbettung
18 cm Schottertragschicht 0/32 80 MN/m?
30 cm Gesamtstarke

Ober- Unterstreifen
6,0 cm Mosaikpflaster
6,0 cm Pflasterbettung
18,0 cm Schottertragschicht
30,0 cm Gesamtaufbau
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Zufahrten
8 cm Betonplatten mit Bischofsmitzen
4 cm Pflasterbettung
18 cm Schottertragschicht 0/32 80 MN/m?
20 cm Frostschutzschicht

50 cm Gesamtstarke

Busaufstellflache
4 cm halbstarre Deckschicht gem. Merkblatt MHD
6 cm Asphaltbinderschicht AC 16 BS 25/55-55
10 cm Asphalttragschicht AC 22 T S 50/70
15 cm Schottertragschicht 0/32
25 cm Frostschutzschicht 0/32
60 cm Gesamtaufbau

3. Ver- und Entsorgungsleitungen
Im Zuge der weiteren Planung werden die Versorgungsunternehmen beteiligt um eventuelle
Anderungen, Um- oder Neuverlegungen der entsprechenden Leitungen vorzubereiten.

4. Beleuchtung

Die vorhandene Beleuchtungsanlage ist alt, verschlissen und entspricht nicht mehr den
technischen Anforderungen. Es soll eine neue Beleuchtungsanlage aufgestellt werden. Es
werden 23 Stuck Altstadtleuchten mit LED-Ausstattung aufgestellt.

5. Oberflachenentwasserung

Die Auswertung der Aufzeichnung ergibt, dass die Regenwasserkanale in allen drei
Abschnitten statisch tragfahig sind. Die alten Kanalabschnitte zwischen der Lessing- und
Gerichtsstralde weisen eine Vielzahl von kleineren Schaden auf, insbesondere Schaden
durch nicht sachgemale ausgefuhrte Rohrleitungsanschlisse und durch undichte
Rohrverbindungen der Hauptleitungen. Der neu gebaute Teil zwischen Gerichts- und
GoethestralRe hat im Baubereich geringe Mangel, die fir die Funktion und Dichtigkeit des
Systems augenscheinlich keine Relevanz.

Im Zuge der Bauarbeiten werden zwischen der Lessing- und Gerichtsstralle die
Strallenablaufe sowie Grundstlicksanschlisse mit den dazugehdrigen Abflussleitungen
inklusive der Anschliisse an den Hauptkanal erneuert. Die Hauptleitungen zwischen der
Lessing- und Gerichtsstral3e sollten durch einen Inliner-und Schachtsanierung ertlchtigt
werden.

Zwischen der Gerichts- und der Goethestrale ist der Neubau der Stralenablaufe und der
teilweise Neubau von Anschlussleitungen auf Grund des geédnderten Stra3enquerschnittes
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erforderlich.

6. Grinanlage

7. Barrierefreiheit

Die FuRgangerquerungen sollen behindertengerecht ausgebaut werden. Die Betonplatten im
Gehweg sollen beidseitig eine farbliche Abgrenzung erhalten. Der Ober- bzw. Unterstreifen
wird in Mosaikpflaster hergestellt. Durch diesen Materialwechsel ist die Tastbarkeit der
Aufenthaltsbereiche gesichert.

Es sollen im Bereich der drei Kitas Fahrbahneinengungen hergestellt werden. Diese sollen
zur Absicherung der Querungsstellen an den Einrichtungen dienen und gleichzeitig zur
Verkehrsberuhigung eingerichtet werden. Die Durchfahrtsbreite wird von 5,50 m auf 3,25 m
herabgesetzt.

8. Realisierungszeitraum
Der Beginn der MaRnahme ist im Il. Quartal 2019 vorgesehen. Die Bauzeit wird
voraussichtlich zwolf Monate betragen.

9. Kosten
Folgenden Kosten werden auf Grundlage einer Kostenberechnung veranschlagt:

Planung und sonstige Nebenkosten: 55.000,00 Euro
Baukosten: 987.000,00 Euro
StraRenbeleuchtung 51.000,00 Euro
Gesamtkosten: 1.093.000,00 Euro

10. Finanzierung

Aufgrund der atypischen Lage der Pfeilstral3e (einseitige Bebauung, einseitige 6ffentliche
Grunflache) wurde im September 2017 mit Beschluss der Stadtverordnetenversammlung
Beschlussnummer 32/249/2017 eine Sondersatzung beschlossen. Entsprechend der
Sondersatzung werden ca. 22 % des beitragsfahigen Aufwandes von den Anliegern und ca.
78 % des beitragsfahigen Aufwandes von der Stadt getragen. Der Stadtanteil soll zu 2/3 aus
der Stadtebauférderung aus Bundes- und Landesmitteln und zu 1/3 aus stadtischen Mitteln
abgesichert werden.
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