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Radfahrstreifen
Enge fiir alle

In vielen Stadten sollen sich Radler und Autofahrer die StraBe teilen. Die Idee: Durch Markierungen wird
jedem sein Platz zugewiesen, Doch die Umsetzung frustriert meist beide Seiten,
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‘Wenig ZeR? Am Tedende gint's ene Jusammenfassung.

Eigentlich sind sogenannta Radfahrstreifen ein eindeutiges Statement fir die
Farderung des Fahrradverkehrs: Die Streifen veraufen aul der Fahrbahn fiir Autos,
eine auf den Asphalt gepinselte Linke zeigt an, wo die StraBe ausschBelich for
Radler reserviart ist. Autofahrern wird aleo Platz genommen und Faheradfahrem
gegeben. Doch von Letrteren wird dieses Geschenk oft abgeehnt - aus gutem
Grund.

Daniel Doerk filhit sich 2um Beispéel auf den Radstreifen wie zwischen zwel
Gefahrenquellen eingeplercht. Wenn er durch seinen Wohnort Osnabrick fahrt,
fllaitt links Verkahr dicht an ihm worbel; rechts van ihm stehen parkende Autos,
Jederzelt kinne sich eine Tir &ffnen, "Ein mulmiges Gefihl", sagt der

& Fahrradalkdi un .

Saeing Angst ist nachvollziehbar: Eigentlich missen Autofahrer mindestens 1,5
Meter Abstand beim Uberholen von Radlern einhalten. Doch oft betrdgt der
Abstand zu Autos oder Lkw nicht mal eine Armildnge - wie in diesem Video gut zu
sehen ist:
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Dass Radler hier zu SpleBrutenfahrten verdammt sind, rdumt sogar die Stadt
Osnabriick ain. Auf "2u schmalen Radfahrstreifen an Straken mit hoher
KfzMerkehrsbelastung”, werde die subjektive Sicherhait "als schlacht
wahrgenommen®, heifit es auf Anfrage. Die Folge: Es komme “vermehrt zum
Vermelden der Strecken”, oft wirden die Radier auch aul den Gehweg ausweichen,

Am Belsplel Osnabrilck zelgh sich, was mit elner gut gemeinten Anderung der
Infrastruktur passiert, wenn sle schlecht umgesetzt wird. Dankel Doerk wiinscht
sich jedenfails ednen baulichen Schutz vor dem Kfiz-Verkehr, den Radstreifen bisher
nicht bleten. *Die Leute wollen maglchst getrennt vom Autoverkehs fahren, weil she
sich dann sicherer filhlen®, sagt Doerk. Diesen Schutz bieten vor aiem
Hochbordradwege, also Racwege, die mit Fuligangerwegen kombiniert sind.

Von der Beantwortung der Frage, wie In Stadten die Infrastruktur fir Radfahrer
verbesserl werden kann, hangt vieles ab: SchlieBlich sollen nach dem Willen der
Kesmsmunen mehr Lewte vorn Auto aufs Rad umsteigen, Die Verkehrslage wirde sich
entspannen und weniger Abgase die Luft verpesten, Gelingt das eher mit
Radstreifen oder Hochbordradwegen?

Risiko "Gelsterradier

Die offizielle Unfallstatistik enthatt keine Angaben darliber, ob sich ein
Verkehrsunfall auf einem Radweg oder einem Radstreifen ereignet hat. Eine
ausfithrliche Analyse von der Bundesanstait fir Stralenwesen (BAST) 2u dem
Thema liegt schon einige Jahre zuriick, Doch das Fazit @ der Studie aus dem Jahr
2003 higft nicht viel waiter: "Eine generelle Priferenz flir einen Anlagentyp kann
aufgrund der Untersuchungsergebnisse nicht getroffen werdan®, heilt es,

Die Beharde kam owar zu dem Schiuss, dass die Unfaligefahr auf Radwegen etwas
héher sei als auf Radstreifen - doch das llege vor allem auch daran, dass viele
Unfdlle auf Radwegen auf das Fahren in falscher Richtung zurlckzufihren seien.
Wiiren die "Gelsterradier” in korrekter Richtung unterwegs, wine die Unfallrate
wischan Radwegden und Radstreifen vergleichbar, erklirten die BASt-Autoren.

14 Bilder
Fahrradfahrer in Deutschland: Eine Handbreite vom Lkw entfemt

Die Zahl der Unfalle sagt 2udem nichts dber thre Schwere aus, auf vied befahrenen
Racwegen, die 2u schmal sind, kommt es haufiger zu Unfillen beim Oberholen von
Radfahrern untereinander. Unglelch schiimmere Folgen kinnen jedach plitzlich
aufgestofene Autotiren haben. Sogenannte "Dooring™-Unfille endan nicht selten
mit schwersten Verletzungen oder gar tadlich fir Radfahser. Diese Gefahr ist auf
Radstrelen weit grifter, da sich hier die Fahrertine zum Streifen hin offnet.

Am gefahrichsten sind aber Kreuzungen: Viele Radler kommen auf Radstreifen
durch abbiegende Fahrzeuge ums Leben, 2004 starben auf einer Kreuzung in
Osnabriick zwei Radler im Abstand won wenigen Monaten, weil sie von abbiegenden
Lkw Oberrollt wurden. Dabei sind Radler dort gut sichtbar fir die anderan
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Weit (ber 40 Prozent sind es dagegen in der 100 Kilometer nfirdlich delegenen,
gleich groflen Stadt Oldenbusg. Radstreifen spielen dort so gut wie keine Rolle, Fast
liberall verlaufen Hochbordradwege auf dem Blrgersteig. Einige sind 2war in die
Jahre gekommen, aber das Sicherheitsgefinl durch die Trennung vom Autoverkers
schitzen offenbar die meisten Bisger: Obwohl die Stadt vielerorts die StraBan fir
Radler freigab und das sogar mit Verkehrsschildern kommunizierte, fahren fast alle
waeiter auf den Hochbordradwegen. ;

Vote
Abstimmung fiir Autolahrer

Was halten Sie als Autofahrer von Radfahrstreifen?

O ich finde ske gut, 5o haben auf der Strafie alle ihren Platz.
& Mich stiren sie, das nimmt den Autos nur Platz weg,.

O Mich stiren she, weil ich Angst habe, einen Radler ru rammen. Die Streifen
sallten brelter sein,

O Ich habe dazu keine Meinung,

Ungicherer scheint das nicht zu sein: Rein statistisch missten in Oldenburg mahr
Radfahrer ums Leben kommen als in Osnabrick, doch tatsachlich ist es
umgekehrt: Starben in Osnabrick im Zeitraum 2003 bis 2018 zehn Radfahrer bei
Unfillen, waren es in Oldenburg nur vier, Viel Radverkehr fihrt eben auch zu mehr
Sicharhelt, well der einzelne Radler nicht mehr so leicht Obersenen wird,

Trotzdem wird zum Belspéel in der weitgrdften Stadt Deutschiands auf die
Radstreifen-Lisung gesetit: Hamburg méchte den Radverkehr verdoppeln und hat
dafir aine Radverkehrskpordinatorin eingesetzt. Kirsten Plaue lst eine
Beflrworterin von Radstreifen.

Um die Vorzige zu erldutern, verweist sie auf die Grindelaliee, eine kirzlich
umgestaltete Hauptstraiie im Univiertel. Yon dem ehemaligen Radweg auf dem
Bordstein ist nichts mehr Gbrig. Stattdessen markieren weille Linlen auf der
Fahrbahn elnen etwa 1,50 Meter breiten Radstreifen, zwischen parkenden Autos
und fiedendem Verkehr, "Das ist fibr mich ein Vorzelgeradweg, wedl der
Fahrradfahrer in gutem Mal seinen Platz bekommt®; sagh Pfaue. Auch FuBganger
hiitten jetzt mehr Raum "und gute Radverkehrsfarderung ist auch immer Férderung
for den FuBiverkehr®,

Vote
Abstimmung fir Radiahrer

Was halten Sée als Radler von Radfahrstreifen?

O Auf Radfahrstraifen fahre ich gem, dort fiihle ich mich wohl.

O ich vermeide Radfahrstreifen, Ske sind zu eng und ich habe Angst, von Autos
angefahren zu werden.

O Sie sind keine ideale Lasung, aber auf Hochbardradwegen filkie ich mich noch
unsicherer.

O Ich habe keine Meinung dazu.

Doch statt mit FuRgangern kommt es 2u Konfilkten mit Autofahrern: Die missen die
Radstreifen immer Obergueren, wollen ske ein- oder ausparken, Im dichten
Berufswerkehr provoziert das Gefahren. Dass sich viele Radfahrer dabel wie im
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der Strals seien Badfahrer vielmehr besonders u||:;hu.'r. denn da befinden sle sich
*im Blickfeld der Autafahrar”,

Wie Immer, wenn es um vorblidliche infrastruktur fir Radfahrer geht, lohnt sich ein
Blick ing Machbarland Danemark.

“Das geht nur mit baulicher Trennung™

In Kopenhagen wurden Radwege kongequent verbreitert und baulich vom Ful- und
Autoverkehr getrennt. Die Standardbrefte fir Radwege betrdgt 2,2 bis drei Meter,
manche sind noch grozigiger. Radler fahren rechits von parkenden Autos, so dass
die Gefahr durch dffnende Fahrertiren gerimger ist. Vielerarts fehben Parkplitze an
cen Strallen, dann trennt ain Bordstein den Radweg vom Autoverkehr, Ein wettener
sorgt dafr, dass sich Radfahrer und Fuliganger nicht ins Gehege kommen.

Das Konzept ist so erfolgreich, dass der Radverkehrsantel aul Ober 50 Prozent
stieg. "Wenn man Radfahren 2u etwas Alltaglichem und vllig Normalem machen
will, darn braucht es eine bauliche Trennung zum Autoverkehr, sobakd die Strafe
etwas sthrker befahren st und Geschwindigkeiten von mehr als 30 km/h efaubt
sind", sagt Andreas Rahl, der viele Jahre das Kopenhagener Fahrradprogramm
leitete.

Dée Erfahrungen aus der danischen Hauptstadt werden weltweit in Metropolen
nachgeahmt: In London, Paris, Barcelona und vielen anderen Orten entstehen
geschiitzte Radspuren,

For die Entschelder In den Stadtverwaltungen miksste das eine eindeutige
Botschaft sein; Es geht um echie Urnvertsilung des Strabenraums Zugunsten der
Auto-Attesnativen, nicht um kosmetische Losungen. “Wir brauchen grofzigg
angedeghe Radverkehrswege, um die Menschen raus aus dem Auto und rauf auf das
Rad zu locken”, fordert Burkhard Stork, Bundesgeschiftsfhrer des Allgemeinen
Deutschen Fahmad-Clubs (ADFC), "Das gebt nur mit baulicher Trennung.”

In Berlin sollen solche vorbildlichen Radwege geschaften werden. Der Rad-Aktivist
Heinrich Strifenreuther spricht sich daflr aus, "Parkspuren und Radspuren 2u
tauschen®. Radler hitten dann ihven eigenen Verkehrsraum wischen dem
Bordstein und parkenden Autos, 50 wie s in der vorbildlichen Fahrradstadt
kopenhagen Obfich st

I.I-I'l'l digses Ziel zu !fI'EFd'IEI'I. sammﬂte er als Initiator der Bmmitlam

“Wir w{ﬁm Radwege, m‘rﬂanan E.ltem H'me lmmer aur:h allein fahrgn Imn
kinnen®, sagt Strifenreuthes. Weidl er sich dabed aber nicht aufl die guten Absichten
der Stadtverwaltung veriassen will, gt er hinzu: "Und wir wollen die Politiker mi
einem Gesetz dazu zwingen".

Zusammengefasst: Radfahrstretfen solfen in Stidten die Infrastruktur filr Radler
verbessem. Doch durch die M3he 2um maotorisierten Vierkehr werden die Wege oft
als unsicher empfunden, Wenn wirklich mehr Menschen dazu bewegt werden
solien, aufs Rad umzusteigen, missen die Radwege zum Baizpiel auch durch
Bordsteine von der Fahrbahn getrennt sain.

Zu dem Thema zeigh der NDR am heutigen Montag die Sendung & “Der
Farradioneg: Kampf um die Stralien”, (22.00 Uhs, 45 Min)

Folgen Sie dem Autor auf Twitter

Anmerkung der Redaktion: in einer friheren Version dieses Textes hief es, dass
der Mindestabstand fir Autofahrer beim Oberhaolen von Radfahrern von 1,6 Metemn
auf Radstreifen nicht gilt. Das ist fatsch, auch hier muss der Mindestabstand
eingehalten werden. Wir haben den Felver korrigiert.
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