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; Allgemeines und Aufgabenstellung

Die Stadt Eberswalde fiihrt derzeit das Bauleitplanverfahren zur 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 406/1

.Wohnquartier Westend-Center" durch. Geplant ist die Ausweisung eines allgemeinen Wohngebietes (WA).
Die Anlage 1 zeigt das Plangebiet.

Auf das Plangebiet wirken die Gerdusch-Immissionen durch den StraBenverkehr auf der TriftstraBe (Verkehrs-

larm) sowie die nordlich gelegenen Verbrauchermarkte (Gewerbeldrm) ein.

In dem hier vorliegenden Gutachten werden diese auf das Plangebiet einwirkenden Gerdusch-Immissionen

ermittelt und hinsichtlich der geplanten Wohnnutzung bewertet.

In einem Abwagungsverfahren — wie es ein derartiges Bauleitplanverfahren darstellt - muss dafiir gesorgt

werden, dass in der zukiinftigen Bebauung gesundes Wohnen im Sinne des BauGB - und damit auch ein aus-
reichender Immissionsschutz — gewahrleistet ist. Es sind aber auch die Interessen der vorhandenen bestands-
geschiitzten gewerblichen Nutzungen in die Abwagung derart einzustellen, dass durch die geplante heranrii-
ckende Wohnbebauung keine iiber das heutige MaB hinausgehenden Einschrankungen eben dieser vorhande-

nen Nutzungen - etwa durch zusatzliche Schallschutz-Anforderungen - bewirkt werden.

Konkret bedeutet dieses, dass sich die geplante Wohnbebauung in die durch die o.g. bestehenden genehmig-

ten Nutzungen erzeugte Immissions-Situation einzufiigen hat, z.B. durch ausreichende Absténde.
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Entsprechend dem Immissionsschutzrecht sind folgende Regelwerke zu Grunde zu legen:

e Der durch den KFZ-Verkehr auf der TriftstraBe verursachte Verkehrs/irm ist gemaB der RLS-90 [11/

zu ermitteln.

o Die durch die nérdlich gelegenen Verbrauchermarkte verursachten Gerausch-Immissionen (Gewerbe-

l4rm) werden gemaB der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) [ 1/ ermittelt.

Eine summarische Berechnung der Gerdusch-Immissionen durch den StraBenverkehr und die Verbraucher-

markte ist im Rahmen des Immissionsschutzrechtes nicht vorgesehen.

Bzgl. der vorhandenen Wohnhauser entlang der TriftstraBe wird zudem untersucht, wie sich die Beurteilungs-
pegel des Verkehrslarms durch das zusétzliche Verkehrsaufkommen, das durch die zukiinftigen Bewohner des
Plangebietes auf der TriftstraBe und der geplanten ErschlieBungsstraBBe in das Plangebiet entsteht, verdndern

werden.
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Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

TA LArm

DIN ISO 9613
Teil 2

DIN EN 12354-4

VDI 2720
Blatt 1

"Technische Anleitung zum Schutz gegen Lirm"
6. AVwV vom 26.08.1998 zum BImSchG
Gemeinsames Ministerialblatt, herausgegeben vom Bundesministerium des

Inneren, 49. Jahrgang, ISSN 0939-4729 am 28.08.1998

"Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien"
Allgemeines Berechnungsverfahren
Ausgabe 1999-10

"Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebéduden aus den
Bauteileigenschaften”

Teil 4: Schalliibertragung von Raumen ins Freie, Ausgabe April 2001

"Schallschutz durch Abschirmung im Freien"
Ausgabe Marz 1997

"Parkplatzldrmstudie”

Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohofen und Omnibusbahnhofen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen
Schriftenreihe des Bayerischen Landesamtes fiir Umwelt

6. liberarbeitete Auflage - August 2007

"Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerdusche auf
Betriebsgelinden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen”
Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fiir Umwelt,

Umweltplanung Arbeits- und Umweltschutz, Heft 192,

Jahrgang 1995
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"Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerdusch-Emissionen durch
Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungs-
lagern, Speditionen und Verbraucherméarkten sowie weiterer typischer
Gerdusche insbesondere von Verbrauchermarkten”

Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie,

Umwelt und Geologie, Lirmschutz in Hessen, Heft 3

Baugesetzbuch
in der Fassung der Bek. vom 23.09.2004 (BGBI. | S. 2414), zuletzt geéndert
durch Artikel 1 des Gesetzes vom 20.11.2014 (BGBI. | S. 1748)

Baunutzungsverordnung (BauNVO)
in der Fassung vom 23.01.1990 (BGBI. | S. 132), zuletzt gedndert durch
Artikel 2 des Gesetzes vom 11.06.2013 (BGBI. | S. 1548 ff)

Baunutzungsverordnung
Kommentar unter besonderer Beriicksichtigung des Umweltschutzes mit

erganzenden Rechts- und Verwaltungsvorschriften; 11. Auflage

"Richtlinie fiir den Lirmschutz an StraBen"
Der Bundesminister fiir Verkehr - Abteilung StraBenbau
Ausgabe 1990

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BiImSchV) vom 12. Juni 1990,
Bundesgesetzblatt, S. 1036 zuletzt gedndert durch die Verordnung vom
18.12.2014 (BGBI. I, S. 2269)

Datei: BLP-17 1013 01
(Digitale Version — PDF)




Seite 7 von 28

3. Verkehrslarm

3.1  Gerdusch-Emissionen

Auf die Gerdusch-Belastung durch KFZ-Verkehr haben die folgenden Parameter den wesentlichen Einfluss:

e Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)
in KFZ/24 h als Jahresmittelwert,

e LKW-Anteil (p) in 9, tags und nachts,
e Geschwindigkeit (v) in km/h der KFZ,
o StraBenoberfliche (Dswo) in dB(A), nach Tabelle 4 / 6/,

e Steigung (Dsg) in dB(A), nach / 6/ (wird vom EDV-Programm automatisch
aus den Daten fiir die Topografie ermittelt),

e ggf. Zuschlige (K) fiir lichtzeichengeregelte Kreuzungen
oder Einmiindungen, nach / 6/.

Die Daten bzgl. der Verkehrsmengen auf der TriftstraBe erhielten wir von der Stadt Eberswalde. Demnach be-
tragt das Verkehrsaufkommen auf der TriftstraBe fiir den Prognosehorizont 2027 DTV = 2.360 KFZ/24 bei ei-
nem LKW-Anteil von 1% tags, 0% nachts.

In dem Plangebiet sollen bis zu 60 Wohneinheiten entstehen. Unter den Annahmen von durchschnittlich
3,5 Einwohnern pro Wohneinheit, 4 Wegen pro Einwohner, einem Anteil des motorisierten Individualverkehrs
von 70% und einem Besetzungsgrad von 1,5 Personen pro PKW wird durch das Plangebiet ein Verkehrsauf-

kommen von DTV = 396 KFZ pro Tag bei einem LKW-Anteil von 1% tags, 0% nachts erzeugt.

Datei: BLP-17 1013 01
(Digitale Version - PDF)




Nachfolgend die verwendeten Parameter:

GmDbDH

Seite 8 von 28

e TriftstraBe - Ist-Zustand - Prognosehorizont 2027 ohne das Plangebiet:

DTV: 2.360
pe: 1
Pa 0
' 30
Dsio (Pflaster): 2

KFZ/24 h,
O,

%,

km/h,
dB(A).

e TriftstraBe - Plan Zustand - Prognosehorizont 2027 mit zusétzlichem KFZ-Verkehr durch das

Plangebiet:
DTV: 2.756
Pt 1
Pn: 0
Vi 30
Dso (Pflaster): 2

KFZ/24 h,

0o,

%%,
km/h,
dB(A).

e ErschlieBungsstraBe in das Plangebiet (nur relevant fiir die vorhandenen Wohnh&user):

DTV: 396
pi: 1
Pa: 0]
V. 30
Dstro: 0

KFZ[24 h,
o,

%%,

km/h,
dB(A).

Gem3B 11/ werden aus den vorgenannten Daten die Emissionspegel Lne der Verkehrswege berechnet. Der

Emissionspegel Lne ist der Mittelungspegel, der sichin 25 m Abstand von der Mitte der ndchstgelegenen

Fahrbahn und in 4 m Hohe {iber StraBenniveau bei ungehinderter Schallausbreitung ergibt.

Zur Berechnung des Verkehrslirms im Plangebiet sind die Emissionspegel in der Tabelle 1 dargestellt. Bei die-

sen Berechnungen bleibt der durch die zukiinftigen Bewohner des Plangebietes selbst erzeugte Verkehrslarm

auf der ErschlieBungsstraBe unberiicksichtigt.
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Tabelle 1: Emissionspegel Lng fiir die Berechnung des Verkehrslarms im Plangebiet
Lme Lne
StraBe Geschwindigkeit tagsiiber nachts
in km/h in dB(A) in dB(A)
TriftstraBe - Plan-Zustand 30 53,5 454

In der Tabelle 2 sind die Emissionspegel zusammengestellt, die zur Berechnung des Verkehrslarms an den vor-

handenen Wohnh&usern an der TriftstraBe zu Grunde zu legen sind. Bei diesen Berechnungen wird der auf der

geplanten ErschlieBungsstraBe erzeugte Verkehrslarm berlicksichtigt.

Tabelle 2: Emissionspegel Lng fiir die Berechnung des Verkehrslarms an den vorhandenen Wohnhéusern

, Lmg Lne
StraBe Geschwindigkeit tagsiiber nachts

in km/h in dB(A) in dB(A)

Ist-Zustand:
TriftstraBe 30 52,8 44,5
Plan-Zustand:
TriftstraBe 30 53,5 45,4
ErschlieBungsstraBe in das Plangebiet " 30 43,1 35,2
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3.2 Gerdusch-Immissionen

Unter Zugrundelegen der vorgenannten Ausgangsdaten werden EDV-gestiitzte Schallausbreitungsberechnun-
gen durchgefiihrt. Dieses geschieht unter Beriicksichtigung der Pegelkorrekturen fiir die Entfernung, Luft-
absorption, Reflexionen, Boden- und Meteorologieddmpfung, Topografie und ggf. Abschirmung durch Ge-

baude und Hindernisse.

Zur besseren Anschauung werden die Ergebnisse der Ausbreitungsberechnungen fiir das Plangebiet grafisch

fiir die am stirksten belastete Geschossebene (1.0G) in Anlage 2 dargestellt.

Wir erhalten - bezogen auf die geplante iiberbaubare Flache - folgende Ergebnisse fiir das Plangebiet:

e Mit Ausnahme des Bereiches unmittelbar an der TriftstraBe erreichen die Pegel des Verkehrslarms auf
den iiberbaubaren Flichen tags (Anlage 2, Blatt 1) Werte < 55 dB(A) und nachts (Anlage 2, Blatt 2)
Werte < 45 dB(A).

e  Unmittelbar an der TriftstraBe werden auf der dortigen iiberbaubaren Fliche tags Werte < 59 dB(A)
und nachts < 50 dB(A) erreicht.-
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Zur Wertung der ermittelten Verkehrs-Gerduschpegel:

Fiir Planverfahren, in denen Wohnquartiere in Nachbarschaft zu Verkehrswegen entwickelt bzw. liberplant
werden, gibt es keine normativen Gerdusch-Immissions-Grenzwerte. Im Rahmen des Abwagungsprozesses zu
dem hier in Rede stehenden Bauleitplanverfahren ist vielmehr zur Kenntnis zu nehmen, was an diesbeziigli-

chem Regel- und Verordnungswerk vorhanden ist.

e Dabei handelt es sich zunichst um die schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 der
Norm DIN 18005 (Teil 1) (das Beiblatt 1 ist kein Bestandteil der Norm).

Diese Orientierungswerte betragen bei der Beurteilung von Verkehrslarm auf 6ffentlichen StraBen:

Allgemeine Wohngebiete (WA): 55/45 dB(A) tags/nachts.
Mischgebiete (Ml): 60/50 dB(A) tags/nachts.

Es ist allgemein anerkannt, dass die Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005 (Teil 1) als
idealtypisch angesehen werden. Es ist weiterhin allgemein anerkannt, dass bei Einhaltung der Orien-
tierungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005 die Gerduschpegel in den jeweiligen Baugebieten re-
gelm4Big als zumutbar betrachtet werden konnen. Gleichzeitig gilt das in § 50 BImSchG formulierte

Trennungsgebot als eingehalten.

e Des Weiteren gibt es die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), die bei wesentlichen
Anderungen bzw. dem Neubau von Verkehrswegen zwingend herangezogen werden muss. Die

Grenzwerte dieser Verordnung betragen:

Wohnen: 59/49 dB(A) tags/nachts.
Mischgebiete (MI): 64/54 dB(A) tags/nachts.

Bei Einhaltung der Grenzwerte der 16. BiImSchV in den jeweiligen Baugebieten liegen gemaB
16. BImSchV keine schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des BImSchG vor. Gesundes

Wohnen im Sinne des BauGB ist noch gegeben.

Hinweis: . In der 16. BImSchV wird bei Wohngebieten nicht zwischen allgemeinen und

reinen Wohngebieten unterschieden.
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e Fiir bestehende Situationen, d.h. sowohl der Verkehrsweg als auch die Wohnnutzung sind vorhanden,
sind die vorgenannten Orientierungs-/ Grenzwerte nicht anwendbar. Hier ist fiir Betreiber von 6ffent-
lichen StraBen erst bei Erreichen der enteignungsrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle ein Handlungs-

bedarf vorhanden.

Diese Schwelle wurde durch den Bundesgerichtshof definiert. Sie betragt fiir Wohngebiete
70/60 dB(A) tags/nachts und fiir Dorf- bzw. Mischgebiete 72/62 dB(A) tags/nachts (BGH, Urteil vom
10.11.1987 - lll ZR 204/86 - NJW 1988, 900).

Fiir das hier in Rede stehende Flangebiet ergibt sich somit Folgendes:

¢ Die idealtypischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005 werden tags und nachts na-

hezu im gesamten Plangebiet eingehalten.

e Nur auf der westlichen iiberbaubaren Flache unmittelbar an der TriftstraBe (= 1 Baugrundstiick)
werden die idealtypischen Werte iiberschritten. Tags werden die Wohngebietswerte der 16. BiImSchV
und nachts die Mischgebietswerte der 16. BImSchV eingehalten.

Aktive SchallschutzmaBnahmen zur Minderung des Verkehrslarms auf dieser hoher als idealtypisch
belasteten Fliche, z.B. in Form eines Larmschutzwalles oder einer Lirmschutzwand, sind in der hier

gegebenen innerdrtlichen Lage nicht mdglich.

Aber auch ohne aktive SchallschutzmaBnahmen sind bei Pegeln < 59 dB(A) tags und =< 50 dB(A)

nachts gesunde Wohnverhaltnisse gegeben.

Bei den hier zu verzeichnenden Pegeln und bei ,ortsiiblichen Wohnungszuschnitten” reicht zudem die
handelsiibliche Isolierfenster-Konstruktion (£ Schallschutzklasse 2) aus, um innen Pegel von

< 40 dB(A) tags und =< 30 dB(A) nachts - und somit ideale Pegel - zu bewirken.

Datei: BLP-17 1013 01
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Vorhandene Wohnhéuser

Bzgl. der an das Plangebiet angrenzenden Wohnhauser TriftstraBe 4a, 4b, 5a, 5b, 10a, 10b und 11 - die Lage
dieser Wohnhauser ist in der Anlage 1 dargestelit - wird der Frage nachgegangen, ob an diesen Wohnh&usern
durch das zusitzliche Verkehrsaufkommen, das durch die zukiinftigen Bewohner des Plangebietes verursacht
wird, relevante Pegelsteigerungen des Verkehrslarms zu erwarten sind. Aus fachlicher Sicht werden Pegelstei-

gerungen von > 3 dB(A) als relevant eingestuft, da derartige Pegelerh6hungen von den Menschen wahrge-

nommen werden kdnnen.

Bei den diesbeziiglichen Berechnungen wird fiir den Planzustand auch die in das Plangebiet fiihrende Er-

schlieBungsstraBBe beriicksichtigt.

Tabelle 3: Beurteilungspegel des Verkehrslarms
Immissionsort Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Differenz
Ist-Zustand Plan-Zustand
Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht
in dB(A) in dB(A) in dB(A)
T4a 57 [ 49 58 [ 50 +1/[ %1
T4b 57 [ 49 58 [ 50 +1 [ +1
T5a 57 [ 49 58 [ 50 +1 /[ +1
Tsb 57 [ 49 58 [ 50 +1 /[ +1
T6a 57 | 49 58 [ 50 +1/+1
Teb 57 | 49 58 [ 50 +1/+1
Ti1a 58 | 49 58 [ 50 +0 [ +1
T11b 54 [ 45 55/ 46 +1/+1
T11c 37/28 43 [ 35 +6/+7
T10ba 58 / 50 59 [ 51 +1/+1
T10bb 54 [ 46 56 /48 +2 [ +2
T10be 42 [ 34 48 [ 40 +6 [ +6
T10a 58 [ 50 59 /51 +1/[+1
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Wie die in Tabelle 1 dokumentierten Berechnungsergebnisse zeigen, betragt die Pegelsteigerung an den der
TriftstraBe zugewandten Fassadenseiten der hier maBgeblichen Immissionsorte + 1/+ 2 dB(A). Eine Pegelstei-

gerung von ,+ 3 dB(A)", die aus fachlicher Sicht als relevant einzustufen ware, ist nicht zu verzeichnen.

Nur an den der geplanten ErschlieBungsstraBe zugewandten Fassadenseiten der Wohnhauser TriftstraBe 11

und TriftstraBe 10b sind hohere Pegelsteigerungen zu erwarten.

An der Ostfassade des Wohnhauses TriftstraBe 11 (Immissionsort T11¢) ist zwar eine Pegelsteigerung von
+ 6/ + 7 dB(A) tags | nachts zu verzeichnen. An dieser Fassadenseite liegen die Beurteilungspegel des Ver-
kehrslarms mit Werten von 43 | 35 dB(A) tags [ nachts aber weiterhin auf einem sehr niedrigen Niveau deut-

lich unterhalb der idealtypischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005.

An der Siidfassade des Wohnhauses TriftstraBe 10b (= Immissionsort T10bb) ist eine Pegelsteigerung von

+ 2 dB(A) zu verzeichnen. An dieser Fassadenseite werden die Wohngebietswerte der 16. BImSchV weiterhin
eingehalten. An der Ostfassade (= Immissionsort T10be) betrdgt die Pegelsteigerung + 6 dB(A) bei einem al-
lerdings weiterhin niedrigen Niveau der Beurteilungspegel unterhalb der idealtypischen Orientierungswerte
des Beiblattes 1 der DIN 18005.
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4, Gewerbeldrm

4.1 Gerdusch-Emissionen

AusgangsgroBe fiir schalltechnische Berechnungen sind die Schall-Leistungspegel Lwa.

Bei den Schall-Leistungspegeln handelt es sich um schalltechnische KenngroBen von Betrieben, Anlagen-

teilen, KFZ etc. fiir die ,Starke” ihrer Schallquellen.

Unter Beriicksichtigung der zeitlichen Einwirkdauer (z.B. Betriebszeit) ergeben sich aus den Schall-Leistungs-
pegeln die sogenannten Schall-Leistungs-Beurteilungspegel Lwa. Bei kontinuierlich iiber den gesamten Be-
urteilungszeitraum betriebenen Anlagen sind Schall-Leistungspegel und Schall-Leistungs-Beurteilungspegel

identisch.

Die Schall-Leistungs-Beurteilungspegel werden in einem dreidimensionalen akustischen Computermodell
sogenannten Punkt-, Linien- und Flachenschallquellen als Emissionspegel zugeordnet. Diesen Schallquellen
werden weitere schalltechnische Eigenschaften - wie etwa eine gerichtete Abstrahlung - zugeordnet, sofern
dieses geboten ist. In dem Computermodell werden ferner die Betriebsgebiude, Wohnhzuser, Immissionsorte

etc. beriicksichtigt.
Mit diesem Computermodell werden Schallausbreitungsberechnungen auf die Immissionsorte durchgefiihrt.
Anlage 1 zeigt einen Plot des Computermodells in Dra ufsicht.

GemaB TA Lirm werden die Beurteilungszeitraume tags (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und nachts (22:00 Uhr bis
06:00 Uhr) betrachtet, wobei nachts die volle Stunde mit den hochsten zu erwartenden Beurteilungspegeln,

die sogenannte ungiinstigste Nachtstunde, maBgeblich ist.

Weiterhin ist gem4B TA Larm fiir Immissionsorte mit WA-Schutzrechten die erhohte Stérwirkung von Ge-
riuschen in den sogenannten Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit - nachfolgend als Ruhezeiten
bezeichnet — durch einen Zuschlag in Hohe von + 6 dB(A) zu beriicksichtigen. Als Tageszeiten mit erhhter

Em'pﬂndlichkeit gelten an Werktagen die Zeiten von 06:00 bis 07:00 Uhr sowie von 20:00 bis 22:00 Uhr.
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Die nachfolgenden Angaben zu den Betriebsablaufen basieren auf dem von der AKUS GmbH erstellten

.Schalltechnischen Gutachten im Rahmen des Genehmigungsverfahrens ,Neubau Westend-Center” in Ebers-

walde" (Az.: GEN-16 1040 01 vom 03.05.2016).

Folgende Betriebsvorgénge fiir die/den Mérkte/Shop stellen die dominierenden Gerauschquellen dar:

o Offnungszeiten

Fiir den REWE-Markt ist eine Offnungszeit von 07:00 Uhr bis 21:45 Uhr angegeben, so dass nach
22:00 Uhr keine schalltechnisch relevanten Betriebsablaufe mehr stattfinden.
ErfahrungsgemaB werden < 10% des Kundenaufkommens des REWE-Marktes in den Ruhezeiten

Zu erwarten sein.
Die iibrigen Nutzungen werden Offnungszeiten zwischen 07:00 Uhr und 20:00 Uhr aufweisen.

Die Anlieferungen werden ausschlieBlich tags erfolgen.

Warenanlieferung

Der Lebensmittelmarkt wird von bis zu 6 LKW, davon 2 Kiihl-LKW, taglich beliefert. Fiir den
Backshop werden zwei Anlieferungen in Ansatz gebracht. Fiir die iibrigen Nutzungen wird

je eine Anlieferung per LKW beriicksichtigt.

Innerhalb der Ruhezeiten wird von einer Anlieferung fiir den Backshop und einer Anlieferung,

i.d.R. Frischeprodukte, ausgegangen.

Zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte in dem geplanten WA wird es erforderlich sein, die
Warenanlieferung des REWE-Marktes, die an der Siidseite des Marktgebéudes vorgesehen ist,
vollstandig einzuhausen (schalltechnische Anforderung).

Die EinfiigungsdampfungsmaBe der Wande und des Daches der Einhausung der Warenanlieferung
sollten bei D. > 25 dB liegen. Ferner sollten die Innenflachen dieser AuBenbauteile zu mindestens
50% hochabsorbierend ausgefiihrt sein, um Reflexionen und damit einen erhdhten Innenpegel mit

entsprechend erhthten Immissionsanteilen zu vermeiden.

Datei: BLP-17 1013 01
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Nutzung des Parkplatzes

Das zu erwartende Kunden-PKW-Aufkommen wird auf der Grundlage der Parkplatzlarmstudie / 5/
ermittelt. Die AusgangsgréBe fiir die Berechnung des PKW-Aufkommens bildet die Netto-Verkaufs-
flache im Sinne von [ 5/. Fiir den REWE-Markt wird von einer Verkaufsflache VK = 1.730 m?, fiir

die librigen Nutzungen von einer Verkaufsflache VK = 1.280 m? ausgegangen.

Bei getrennter Betrachtung des REWE-Marktes bzw. der iibrigen Fachmarkte kann unter Beriick-
sichtigung der Berechnungsansitze gemaB / 5/ und von Erfahrungen vergleichbarer Mérkte von
2.768 PKW-Bewegungen fiir den REWE-Markt und ca. 1.250 PKW-Bewegungen fiir die iibrigen
Fachmarkte ausgegangen werden. Nach allgemeinen Erfahrungen wird aber bis zu ca. 30% der
Kunden mehrere Mérkte aufsuchen, so dass ein PKW-Aufkommen von 2.810 Bewegungen in Ansatz
gebracht wird. Zudem wird unterstellt, dass alle PKW-Kunden einen Einkaufswagen nutzen und

10% der Kunden in den Ruhezeiten einkaufen.

Fiir die geplanten Arztpraxen und die Apotheke werden weitere 500 PKW-Bewegungen in der Zeit
zwischen 07:00 Uhr und 20:00 Uhr berlicksichtigt.

Es wird davon ausgegangen, dass die Fahrgassen auf dem geplanten Parkplatz asphaltiert werden.
Gepfiasterte Stellplatzfiichen miissen so gestaltet werden, dass ein Queren dieser Fldchen mit
Einkaufswagen nicht méglich sein wird, z.B. durch schmale Pflanzrinnen o.4. als Trennung von
Stellplatzdoppelreihen (schalltechnische Anforderung). Alternativ kbnnte auch ein fasenloses

Pfiaster in Verbindung mit - im Sinne von / 5/ - lérmarmen Einkaufswagen verwendet werden.

Einkaufswagen (Zusammenschieben)

Fiir den REWE-Markt und den Drogeriemarkt werden Sammelstellen fiir Einkaufswagen im Eingangs-

bereich beriicksichtigt.

Datei: BLP-17 1013 01
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o Kiihltechnik / Liftungs- und Klimatechnik

Fiir die Kiihltechnik / Liiftungstechnik werden die Schall-Leistungspegel gemaB den Herstellerangaben

zu Grunde gelegt.

Nachfolgend werden die relevanten Gerduschquellen mit den jeweiligen Schall-Leistungs-Beurteilungspegeln

benannt.

Die Angaben bedeuten dB(A) je Quelle.

e Fliachenschallquelle F1: Tag: lwa” = 624 dB(A)/m’
Nacht: =
Asphaltierter Parkplatz.
Pegel ermittelt gemaB / 5/.

Anzahl der Stellpldtze des gesamten Parkplatzes: Nst = 127;
REWE-Markt:

Anzahl der PKW-Bewegungen: n = 2.810,
Zuschlag fiir Impulshaltigkeit: Ki = 4dB(A),
Zuschlag fiir Parkplatzart: Kes = 3 dB(A),
Zuschlag fiir Ruhezeiten im Tagesmittel: Kr = 1,1 dB(A).
Sonstige Nutzungen:

Anzahl der PKW-Bewegungen: n = 500,
Zuschlag fiir Impulshaltigkeit: Ki =  4dB(A).

Datei: BLP-17 1013 01
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o Flachenschallquelle F2: Tag: Lwa" = 80,8 dB(A)/m?
Nacht: -
Einkaufswagen-Sammelstelle.
Anzahl der Vorgénge: n = 1.406,
Schall-Leistungspegel, bezogen auf 1 Stunde: Lwain = 72 dB(A),
Zuschlag fiir Ruhezeiten im Tagesmittel: Kg = 1,1 dB(A).
o Linienschallquelle L1a: Tag: lwa' = 59,1 dB(A)/m
Nacht: -

LKW-Rangieren Anlieferung Lebensmittelmarkt.
Anzahl der Rangier-Bewegungen: n = 6,

(1 Anlieferung in den Ruhezeiten)

Einwirkdauer je LKW: t = 3 Minuten,

Schall-Leistungspegel: Lwa = 99 dB(A),

Zuschlag fiir Ruhezeiten im Tagesmittel: Kr = 1.7 dB{A).

o Linienschallquelle L1b: Tag: Lwa’ = 57,6 dB(A)/m

Nacht: -

LKW-Kiihlaggregate.

Anzahl der Vorgénge (1 Vorgang in den Ruhezeiten): n = 2,

Einwirkdauer je LKW: t = 3 Minuten,

Schall-Leistungspegel: Lwa = 100 dB(A),

Zuschlag fiir Ruhezeiten im Tagesmittel: Kz = 40dB(A).
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o Linienschallquelle L2: Tag: L' = 60,2 dB(A)/m

Nacht: -

LKW-Rangieren Anlieferung Fachmérkte, Shops.

Anzahl der Rangier-Bewegungen: n 6,

(1 Anlieferung Backshop in den Ruhezeiten)

Einwirkdauer je LKW: t 3 Minuten,

Schall-Leistungspegel: L 99 dB(A),

Zuschlag fiir Ruhezeiten im Tagesmittel: Kg 1,8 dB(A).

Punktschallquelle P1: Tag: Lwar 89,0 dB(A)
Nacht: -

LKW-=Kiihlung.

Einwirkdauer (davon 15 Minuten in den Ruhezeiten): t 30 Minuten,

Schall-Leistungspegel: Lwa 100 dB(A),

Zuschlag fiir Ruhezeiten im Tagesmittel: Kz 4,0 dB(A).

Punktschallquelle P2: Tag: Lwa' 97,6 dB(A)
Nacht: -

Be- und Entladen Lebensmittelmarkt mit 6 LKW, davon

1 LKW in den Ruhezeiten.

Anzahl der Paletten: n 60,

Anzahl der Rollcontainer: n 40,

Schall-Leistungspegel: .Entladen Palettenhubwagen”: 87,7 dB(A),

.Entladen Rollcontainer": Lwa1n 80,6 dB(A).

Entladen Getrénke.

Einwirkdauer: t 2 Stunden,

Schall-Leistungspegel: Lwa 100 dB(A),

Zuschlag fiir Ruhezeiten im Tagesmittel: Ka 1.8 dB(A).
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o Punktschallquelle P3: Tag: Lwar = 88,7 dB(A)
Nacht: -
Anlieferung Drogeriemarkt.
Anzahl der Paletten: n = 20,
Schall-Leistungspegel, bez. auf 1 h: Lwa = 87,7 dB(A).
e Punktschallquellen P4, P6, P7: Tag: Lwar = 80,0 dB(A)
Nacht: -
Anlieferung Fachmaérkte.
Einwirkdauer: t = 0,5 Stunden,
Schall-Leistungspegel: Lwa = 95 dB(A).
e Punktschallquelle P5: Tag: lwuaa = 82,6 dB(A)
Nacht: =

Belieferung Backshop mit 2 LKW, davon 1 LKW wahrend

der Ruhezeiten.

Anzahl der Rollcontainer je LKW: n - 5,

Schall-Leistungspegel ,Entladen Rollcontainer": Lwaan = 80,6 dB(A),

Zuschlag fiir Ruhezeiten im Tagesmittel: K = 4,0 dB(A).
o Punktschallquelle P8: Tag: Le =  87,0dB(A)

Nacht: -

Einkaufswagensammelstelle Drogerie.

Anzahl der Vorgédnge: n = 500,

Schall-Leistungspegel, bezogen auf 1 Stunde: Lwatn = 72 dB(A).

Datei: BLP-17 1013 01
(Digitale Version - PDF)




Seite 22 von 28

e Punktschallquellen P10, P11, P15, P17, P18, P21 bis P24: Tag: lwe == 569 dB(A)
Nacht: lwue =  55,0dB(A)
Zu- [Abluft [ Liftungsgitter.
Einwirkdauer: t = 100%,
Schall-Leistungspegel: Lwa =  55dB(A),
Zuschlag fiir Ruhezeiten im Tagesmittel: K = 1,9 dB(A).
e Punktschallquelle P12: Tag: Lwar = 63,9 dB(A)
Nacht: Lwar = 62,0 dB(A)
Verfliissiger.
Einwirkdauer: t = 1009,
Schall-Leistungspegel: Lwa = 62 dB(A),
Zuschlag fiir Ruhezeiten im Tagesmittel: Kq = 1,9 dB(A).
o Punktschallquellen P13, P14: Tag: Lwar = 69,9 dB(A)
Nacht: lwe =  63,0dB(A)
VRV-Inverter Kaltwassersitze.
Einwirkdauer: t = 1009%,
Schall-Leistungspegel: Tag: Liwa = 68 dB(A),
Nacht: Lwa = 63 dB(A),
Zuschlag fiir Ruhezeiten im Tagesmittel: Kz = 1,9 dB(A).
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¢ Punktschallquelle P16: Tag:
Nacht:

Abluft.
Einwirkdauer:
Schall-Leistungspegel:

Zuschlag fiir Ruhezeiten im Tagesmittel:

Punktschallquelle P19: Tag:

Nacht:

Klima-Aussengerat .
Einwirkdauer:
Einfligungsddmpfungs-MaB:
Schall-Leistungspegel:

Zuschlag fiir Ruhezeiten im Tagesmittel:

Punktschallquelle P20: Tag:

Nacht:

Klima-AuBengerat .
Einwirkdauer:
Einfligungsddmpfungs-MaB:
Schall-Leistungspegel:

Zuschlag fiir Ruhezeiten im Tagesmittel:

Datei: BLP-17 1013 01
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68,9 dB(A)
67,0 dB(A)

1000%,
67 dB(A),
1,9 dB(A).

67,9 dB(A)
66,0 dB(A)

1009%,
15 dB,
81 dB(A).
1,9 dB(A).

72,9 dB(A)
71,0 dB(A)

1009%,
15 dB,
86 dB(A),
1,9 dB(A).
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o Punktschallquellen P25, P26: Tag: Lwae = 67,9 dB(A)
Nacht: luawe = 66,0 dB(A)
AuBeneinheit auf dem Dach Marktgebaude.
Einwirkdauer: t = 100%,
Schall-Leistungspegel: Lwa = 66 dB(A),
Zuschlag fiir Ruhezeiten im Tagesmittel: Kr = 1,9 dB(A).
¢ Punktschallquelle P27: Tag: lwae =  62,9dB(A)

Nacht: lue =  61,0dB(A)
AuBeneinheit auf dem Dach Marktgebaude.

Einwirkdauer: t = 100%,

Schall-Leistungspegel: Lwa = 61 dB(A),

Zuschlag fiir Ruhezeiten im Tagesmittel: Kr = 1,9 dB(A).
o Punktschallquelle P28: Tag: Lwae =  81,9dB(A)

Nacht: Lwar = 72,0 dB(A)
Luft-Warmepumpe fiir den Schuhmarkt.

Einwirkdauer: t = 100%,

Schall-Leistungspegel: Tag: Lwa = 80 dB(A),
Nacht: Lwa = 72 dB(A),

Zuschlag fiir Ruhezeiten im Tagesmittel: Kz = 1,9 dB(A).
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42 Gerdusch-Immissionen

Unter Zugrundelegen der vorgenannten Ausgangsdaten werden EDV-gestiitzte Schallausbreitungsberech-
nungen durchgefiihrt. Dieses geschieht unter Beriicksichtigung der Pegelkorrekturen fiir die Entfernung,
Luftabsorption, Topographie, Reflexionen und Boden- und Meteorologieddmpfung sowie fiir die Schallab-

schirmung von Hochbauten und sonstigen Hindernissen.

Das beschriebene Rechenmodell fiihrt zu Immissionsschallpegeln, die den energetischen Mittelwerten bei

leichtem Mitwind entsprechen.

Anlage 1 zeigt das Computermodell in Draufsicht.

Die Ergebnisse der Ausbreitungsberechnungen werden in der Anlage 3 grafisch fiir das Erdgeschoss, 1. und 2.

Obergeschoss dargestellt.

Die dort dokumentierten Berechnungsergebnisse zeigen, dass in dem gesamten Plangebiet auf den iiberbau-
baren Flichen die Immissionsrichtwerte der TA Larm in Hohe von 55 [ 40 dB(A) tags / nachts eingehalten

werden.
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43 Spitzenpegel

Die zulassigen Spitzenpegel sind gemaB TA Lérm [ 1/ definiert als Tages-Richtwert plus 30 dB(A) sowie als
Nacht-Richtwert plus 20 dB(A), wobei eine Nacht-Nutzung nicht geplant und beantragt wird.

Damit lauten die zulassigen Spitzenpegel fiir das hier in Rede stehende WA Lna.u = 85 dB(A) tags.

Relevante Spitzen-Schall-Leistungspegel sind auf dem Parkplatz, durch LKW und im Bereich der Waren-

Anlieferung zu erwarten:

Parkplatz: Lwamax= 100 dB(A) fiir Tiiren-/Kofferraumschlagen,
LKW: Lwamsc= 106 dB(A) durch Druckluftentlastung der LKW-Bremsanlagen,
Warenanlieferung-Fachmarkte: Lwama= 120 dB(A).

Durch die Einhausung der Warenanlieferung des REWE-Marktes und die Larmschutzwand zwischen dem
REWE-Markt und den Fachmarktgebiuden werden durch das dortige Entladen keine fiir die geplante

Wohnnachbarschaft schalltechnisch relevanten Spitzenpegel verursacht.

Die Entfernung zu den LKW-Rangierzonen und zu dem Parkplatz betrdgt mehr als 10 m, so dass sich die

Spitzenpegelsituation als unkritisch darstellt.
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5. Zusammenfassung

Die Stadt Eberswalde fiihrt derzeit das Bauleitplanverfahren zur 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 406/1

,Wohnquartier Westend-Center" durch. Geplant ist die Ausweisung eines allgemeinen Wohngebietes (WA).

Auf das Plangebiet wirken die Gerausch-Immissionen durch den StraBenverkehr auf der TriftstraBe (Verkehrs-

lrm) sowie die nordlich gelegenen Verbrauchermarkte (Gewerbeldrm) ein.

Im Rahmen des diesbeziiglichen Bauleitplanverfahrens wird das hier vorliegenden schalltechnische Gutachten
erstellt, in dem die 0.g. auf das Plangebiet einwirkenden Gerduschimmissionen ermittelt und bewertet wer-

den.

Verkehrslérm:

e In dem Plangebiet werden iiberwiegend die idealtypischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 der
DIN 18005 eingehalten. Nur auf der iiberbaubaren Flache unmittelbar an der TriftstraBe werden die
idealtypischen Orientierungswerte iiberschritten. Aber auch auf dieser Fléche sind gesunde Wohn-
verhaltnisse gegeben, wenn auch bei einer iiber den WA-typischen Richtwerten liegenden Gerausch-

belastung.

e Anden vorhandenen Wohnhzusern an der TriftstraBe werden die Beurteilungspegel des Verkehrs-
ldrms durch das zusétzliche Verkehrsaufkommen, das durch die zukiinftigen Bewohner des Plan-

gebietes erzeugt wird, an den der TriftstraBe zugewandten Fassadenseiten um 1 dB(A) zunehmen.

Aus fachlicher Sicht werden Pegelsteigerungen von > 3 dB(A) als relevant eingestuft, da derartige

Pegelerhhungen von den Menschen wahrgenommen werden kdnnen.
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Eine Pegelsteigerung von > 1 dB(A) ist nur an den der geplanten ErschlieBungsstraBe zugewandten
Fassadenseiten der Wohnhauser TriftstraBe 11 und TriftstraBe 10b zu erwarten. An diesen Fassaden-
seiten wird trotz einer Pegelsteigerung von bis zu 7 dB(A) aber weiterhin ein niedriges Niveau der Be-
urteilungspegel des Verkehrslirms zu verzeichnen sein, so dass die Wohngebietswerte der Verkehrs-
larmschutzverordnung bzw. die idealtypischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005

weiterhin eingehalten werden.

Gewerbeldrm:

e Die Immissionsrichtwerte der TA Lirm werden auf den iiberbaubaren Flichen des Plangebietes tags

und nachts eingehalten.

e Die gemsB TA Lirm zulissigen Spitzenpegel werden ebenfalls tags und nachts eingehalten.

gez.

Der Sachverstandige
Dipl.-Met. v. Bachmann

(Digitale Version - ohne Unterschrift giiltig)

Datei: BLP-17 1013 01
(Digitale Version - PDF)




uejdabe’

iac i < bunapuy | :,433U3)-puaisap Jaiienbuyop” L/90% N ue|dsbunneqag | dp|emsiag3
LLOT'LO'LL

N

UEd 6L Sieiabuagnepdipy 1ap funsneguiaag pun

Wi = IYOH puemzynyasie]

LOELOL £L-d19
| abejuy

Hqwg S JM#\/\




000L-T N

DO’ / el ; (ogenssSungaI[yOsiFg 2UYO) 191qaSuB]d WI JYUD[ISAUIGRIIS USUOISSIWUW[-YISNEIS0D
Suniopuy "1 [, J2IUSD)-PUSIA JIanuenbuyos,, 1/90+ “IN ueldsSunneqag / dp[emsiaqy

L1O0T1OL1 <

(v)ap og =
(VEIP 08 ==
(V)€p sL =
(V)€p 0L ==
(VI€IpP 9 —=
(VIEIP 09 —=
(V)Ep s§ ==
(V)dp 0s ==
(V)dp st ==
(V)€p oy ==

(WV)EP s€ ==

spafadsdunpiolmag] sop
uasse|3 oya1a] 3 usayou

10 €101 L1-d71d
I Nejg ‘7 23euy

MU RS Bl sy

_.EEDM,D Mm..ﬁ.ﬂ




00011 N

LI0T1OL1 4

OOl / WyoeN / (agenss3ungaljyosiyg auyo) 121gasdue]d Wl JYIISAUIgRI)S UIUOISSIWUW[-(ISNE.1a0)
Funiopuy ‘| [, J9IUdD-puUdISOM Janenbuyom,, 1/90+% "IN uejds3unneqoag ; apremsiaqsi

(viagp og =
(V)€p 08 ==
(V)EPp SL ==
(vigap oL —
(v)dap s9 ==
(VIEIP 09 ==
(V)€p S5 o
(v)ap os ==
(vap sy ——
(vigp ov ==

"HE N EEEENR

(V)EP $€ ==

sjadadsHunpiojmag sap
UDSSE|S] IDID|T usysu[.g

10 €101 L1-d71T€1
Z nejg ‘g a8ejuy

RPE EIPS P YRy

ST Y




0001 W
L10T1O°L1

Sunaopuy |

D3 / Jel / 2QIomMar) USUOISSIWW[-YISNBID

s JouaD-puaisap Janrenbuyo,, 1/90% IN :m_.n_wwﬁ:_.ﬁaum / eplemsiaqy

\J

(V)€p 08
(VIEIpP 08

(V)€p oL
(v)€p s9
vep 09
(Wv)€p s¢

(v)ap sL ==

(VIEP 05 —=
(Vv)€p st ==
w)dap o ==

- n
—
— N

==

(WV)IEIP S ==

spadadsSunarmag] s<
:uwwnﬁﬁnuso_o_w:oum

I Beld "€

10 €101 L1-d71d

asepuy




A I . DH / WOEN / 2QI9MO0 USUOISSIWW[-YISNEID

ETOC BT < . Suniopuy [ 1, I2JUSD)-PUISIAA Jenuenbuyoa,, 1 /90% "IN uepdsSunneqag ; aplemsiaqr

(V)P ¢ == .
v)dap oy — =
(V)EPpP §€ == )

10 €101 LI1-d71€
Z nelg ‘g 28euy




00011 W

L10T10°L1 <

Sunispuy |

DOl / Sel / 9qi9Mar) UDUOISSIWW[-YISNEBIdID)

LAdojue)-pudlsapn Ienaenbuyomn,, [/90+ AN ueldsSunneqag ; apjemsiaqy

]JWHIJ“E

(wvogp og = ==
(V)€ep 08 == =
(warsL == 1
(waror — 1
vosp s9 == H
(v)EIP 09 —=

(v)gp ss —= o]
V)€dap os —

(war sy == 1
vep oy == a2

(V)"p sg€ =

10 €101 L1-d19
€ nefg ‘¢ aFe|uy




DOl / WYPEN / 2QI9Ma0) UIUOISSIWUW-{ISNEID
00011 W .
4 Suniopuy ‘[ 1, JOIUSD-PUDISIM 1anaenbuyoas,, 1/90% "IN ueldsSunneqag] / dp|emsiaqy
L10T10°LL

]“Amjmﬂﬁiw

(wv)gp og =
(VIEIP 08 ==
(V)gp sL ==
(v)dp 0L ==
(vap s9 = i
Vap 09 ==
. (warss = 1
(V)dp 0s — |
(war sy — i
(waror =
wap se =

spadadsdunpionmag] sop
ussses] 19Yo1a | udyor| g

10 €101 L1-d71€l
+ nepg "¢ a8ejuy




00011 W

Funiopuy [

DO'Z / el / 2qI9omar) UDUOISSIWUW-YISNEIdH

: JoIuaD-pudlso . Jarenbuyo,, 1/901 AN uerdsSunneqag / oplemsiaqy

L10T 1O°L1L 4
—E—— =
waroz < W
(V)€p 08 = [ ]
(v)€p SL == g
(waroL == 1
vap so == i}
V)€p 09 —=
(warss == 1
(V)P 0s ==
(V)€Pp st == ™
waror =
(w)€p s =
fAod [1ounagl sop
i 1 22

10 €101 L1-d71d
S nelg "¢ A8eUY

by
4




000131 W

1 crioziozi 4

. OD0O'Z / WIPEN / 2qI9MdD) USUOISSIWW[-ISNRISDH
Suniopuy " 1, JOIUID-PUIISIM spnsenbuyoM. 1/90% IN uejdss8unneqag / ap[emsiaqy

e —

(wvapos <
varos == o
(waps. == i
war oL => 1o
(V)ep §9 == [
(V)EP 09 == z
wmar ss = i
v)eap 0s == _
wap st =
(w)apor = o
(wapsc ==

spodadsFunpioyimnag] sop
uasse|> 19yd19|3 uayaeq

10 €101 L1-d71€
9 nejd "€ I8euV




