


mm Eberswalde

« Warum soll der O-Bus zukinftig in der Fritz-
Weineck-StralBe fahren? (friihestens Sommer 2018)

» Welchen Einfluss hat die O-Bus Verlagerung auf
den StraBenausbau?

* Welche verkehrsplanerischen Aspekte ergeben
sich dabei?

« Was sind die Konfliktfelder und gibt es
Losungsansatze?

Der O-Bus und die Fritz-Weineck-Stra3e — Blirgerinformation



= Stadt Grunde der O-Bus-Verlagerung
m= Eberswalde

Ziel der beabsichtigten Verlagerung:

bessere ErschlieBung des angrenzenden Wohngebietes:
— Zugang/Entfernung zur Haltestelle
— Barrierefreier Zugang
— Beibehaltung des 15-Minuten-Taktes

— Bessere VerknlUpfung des Wohngebietes mit Stadtzentrum und Bahnhof
(Umstieg auf SPNV)

— Attraktivitatssteigerung des Wohngebietes

— Schulwegsicherung - Starkung und verbesserte Erreichbarkeit der
Schule

— Reduzierung des Uberwiegend (hausgemachten) Individualverkehrs
— Geschwindigkeitsreduzierung
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= Stadt Grunde der O-Bus-Verlagerung
m= Eberswalde

Weiterhin:

- Aufrechterhaltung des guten OPNV Angebotes im
Brandenburgischen Viertel

 Mit Fahrten durch die Fritz-Weineck- StrafBBe, sollen zusatzlich
Fahrgaste gewonnen werden
— Insbesondere Altere, denen bisher der Weg zur Haltestelle zu weit ist

« Eine Verlegung der O-Bus-Linie bedeutet kein Mehraufwand, sofern
es zu keiner Verlangerung der Fahrzeit kommt!

— Im Gegensatz dazu wirde eine Fahrt iber Kopernikusring/RingstraBBe eine
Verlangerung der Fahrzeit bedeuten, so dass auf beiden Linien (861/862) ein
zusatzliches Fahrzeug eingesetzt werden muisste
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= Stadt Grunde der O-Bus-Verlagerung
mm Eberswalde

Anzahl beforderter Personen im O-Bus 2002 - 06/2016
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= Stadt Grunde der O-Bus-Verlagerung
m= Eberswalde

—————— *~

« Aktuell werden die Fahrten durch die Fritz-Weineck- StraBBe ohne
Oberleitung, sondern mit dem O-Bus in Batteriebetrieb
geplant/beabsichtigt

— Kosten fur die Oberleitung entsprechen nahezu den Kosten fiir die Umrlstung
der derzeitigen O-Busse von Notfahrt mit Dieselaggregat auf Batterie

« Die Regionallinie 910 wird weiter auf der Eberswalder StraB3e fahren
und nicht durch das Wohngebiet.
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- ot StraBBenausbau

= Eberswalde

«  Ein Ausbau der StraB3e erfolgt in gleicher Dimensionierung, auch ohne eine
Verlagerung des O-Busses in die Fritz-Weineck-StraBe (mit Ausnahme der
Herstellung von vier Haltestellen)
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Stadt StraBenausbau
Eberswalde

Kosten gemaB Vorplanung

(Baukosten, Planungskosten und BNK)
. mit Haltestellen: 1.040.000,00 Euro (umlagefahiger Aufwand: 422.000,00 €)
. ohne Haltestellen: 960.000,00 Euro (umlagefahiger Aufwand: 396.000,00 €)

Bezogen auf 1 m2 Grundsticksflache ergeben sich 0,11 Euro Mehrkosten.
« Das bedeutet z.B. fir die Grundstlckseigentimer am Platz der Jugend (1 — 20)
Kostenbeitrage von 30,00 bis 90,00 Euro

Der O-Bus und die Fritz-Weineck-Stra3e — Blirgerinformation 8



= Stadt Verkehrsplanerische Aspekte - Anforderungen
m= Eberswalde

Fritz-Weineck-StrafB3e hat die Funktion einer Sammelstraf3e (VEP 2008)

« an eine SammelstraBBe werden folgende Anforderungen gestellt:
— Anbindung an das Ubergeordnete StraBennetz

— angrenzende Nutzung ist Wohnen mit einzelnen Geschéaften oder
Gemeindebedarfseinrichtungen

— Verkehrsstarke (Bemessungsverkehrsstarke) betragt maximal
400 Kfz/h — bis 800 Kfz/h

— Aufnahme des Quell- und Zielverkehrs sowie des entstehenden ,6rtlichen”
Durchgangsverkehrs

— Gewabhrleistung des Lkw-ErschlieBungsverkehrs sowie des Linienbusverkehrs

— Den Bedurfnissen der FuBganger (Querung, Aufenthalt, etc.) ist daher besondere
Aufmerksamkeit zu schenken (wichtige FuBgangerachsen)

— Radfahrer sind durch Radverkehrsanlagen (bei Tempo 50) bzw. durch wirksame
Geschwindigkeitsdampfung (bei Tempo 30) zu sichern.
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Stadt Verkehrsplanerische Aspekte - Anforderungen
Eberswalde
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= Stadt Verkehrsplanerische Aspekte - Analyse
m= Eberswalde
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- it Verkehrsplanerische Aspekte - Streckenflihrung

= Eberswalde

Alternative Streckenfihrung?

Linienfihrung - 1:

Eberswalder StraBe, Kopernikusring, Fritz-Weineck-StraBe,
Schénholzer StraBe

eLinienfihrung auf SammelstraBe

eBasis ist der Nahverkehrsplan des Landkreis Barnim (Soll-
Konzept fiir IOPNV Landkreis Barnim — Linie 861)
eVerbesserung des OPNV Angebotes im Ortsteils Finow-Ost
(bessere Bedienung der RingstraBe und des Kopernikusring)
eAufrechterhaltung des OPNV Angebotes im Brandenburgisches
Viertel

ebaulicher Eingriff ohnehin geplant

(gemaB Vorplanung ABPU 14.06.2016)

Linienfihrung - 2:

Eberswalder StraBe, Kopernikusring, RingstraBe, Schénholzer
StraBe

eLinienfihrung auf SammelstraBe

ebaulicher Eingriff notwendig

eWendemdglichkeit nicht gegeben

eFahrzeitverlangerung

eErschlieBung des Wohngebietes nur bedingt verbessert
(einseitige Wohnbebauung), Unterversorgung Fritz-Weineck-
StraBe

eLinienflihrung flhrt zu keiner Verbesserung flr das Gymnasium
Finow, jedoch wird die Kita, WBG und AWO besser erschlossen
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- it Verkehrsplanerische Aspekte - Streckenflihrung

= Eberswalde

Alternative Streckenfihrung?

Linienfuhrung - 3:

Eberswalder StraBe, Kopernikusring, RingstraBe, Fritz-Weineck-
StraBe, Schénholzer StraBe

eLinienfUhrung nur teilweise auf SammelstraBe, da Verbindung
zwischen RingstraBe und Fritz-Weineck-StraBe eine WohnstraBe
(AnliegerstraBe) ist

eUm Linienflhrung realisieren zu kdnnen, ist ein (erhdhter)
baulicher Eingriff notwendig

eLinienfihrung wirde Kita, WBG, AWO, Gymnasiums Finow
erschlieBen, aber Unterversorgung Fritz-Weineck-StraB3e

Die LinienfGhrungen 2 und 3 werden aufgrund:

. des erhdhten baulichen Eingriffs

. der erforderlichen Wegnahme des Parkens im StraBenraum (Begegnungsfall - Bus/Bus)
. der hoheren Kosten (im Vergleich zur LinienfGhrung 1)

. der langeren Wege, des erhbhten Fahrzeugbedarfs

. der nicht mdéglichen Linienfihrung mit Bus (von BBG abgelehnt)

von der weiteren Betrachtung ausgeschlossen!
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Stadt Verkehrsplanerische Aspekte - Streckenfuihrung

Eberswalde

Einzugsbereiche von Haltestellen?

Die Entfernung vom Wohnstandort zur ndchsten
Haltestelle ist flr die Benutzung des o6ffentlichen
Personennahverkehrs (O-Bus) ein
entscheidendes Kriterium.

Je naher sich eine Haltestelle im unmittelbaren

Umfeld befindet, umso wahrscheinlicher ist die
Benutzung des OPNV.

Isodistanzen (50, 100, 150, 200, 250, 300 Meter)
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= Stadt Verkehrsplanerische Aspekte - Streckenfuihrung
m= Eberswalde

|st-Zustand
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= Stadt Verkehrsplanerische Aspekte - Streckenfuihrung
m= Eberswalde

Linienfdhrung 1 - Fritz-Weineck-StraBe
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Stadt Verkehrsplanerische Aspekte - Streckenfuihrung

= Eberswalde

L|n|enfuhrung 2 Kopermkusrlng
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Stadt Verkehrsplanerische Aspekte - Streckenfuihrung

Eberswalde

zusatzliche Belastungen?
« Verkehrsbelegung
« Larmbelastung

1. Verkehrsbelegung (Aktuell — Prognose)

Um die Verkehrsmengen in der Fritz-Weineck-StrafBe bestimmen zu kdnnen, wurde vom
04.07.2016 — 07.07.2016 der StraBenverkehr per Videozéhltechnik erfasst.
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FUr die Auswertung selbst, wurden 15-Minuten-
Intervalle, wahrend des Erfassungszeitraumes
von 0.00 — 24.00 Uhr am 05.07.2016, getrennt
nach Fahrzeugarten und Richtungen
herangezogen. Daraus wurden die Zeitbereiche
der Frih- und Nachmittagsspitzenstunde ermittelt.

B0 G=07-05 1211:31
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- ot Verkehrsplanerische Aspekte - Tagesganglinie
Eberswalde
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- Gt Verkehrsplanerische Aspekte - Verkehrsbelegung
== Eberswalde
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- ot Verkehrsplanerische Aspekte - Prognose

= Eberswalde

Annahmen:

- 15 Minuten - Takt (8.00 bis 20.00 Uhr) --> 2 Busse je Fahrstreifen
--> 4 Busse im Querschnitt

- 30 Minuten - Takt (20.00 bis 8.00 Uhr) --> 1 Bus je Fahrstreifen
--> 2 Busse im Querschnitt

- Prognose:

= 96 Busse

= 48 Busse
=144 Busse

/

Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung innerorts auf die

ngsverkehrsstirke I

Ort: Eberswalde - Finow Patum: 07.05.2016
StraRe: Fritz-Weineck-StraRe /Wochentag: Dienstag
Erhebungsart: |Knotenpunkt, tibrige StraRe Stundengruppe: 05.00-19.00
1 TG-Kennwert qig.18/q12-14 / 1,31-1,50
2 TG-Typ y 4 TGw3 (Ost)
Zshlergebnisse nach Fahrzeugarten aller Zufahrtsstréme [Fz/h-Gruppe] Fahrzeuggruppe
. . 3 nkKfz, Pkw, Lfw, Pkw A | Krad: | Bus: Lkw: |Lz: - -
mit der Verlagerung des O-Bus in der £ I I 1
gezidhlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
. . . 4 2252 171
An-gruppe [F2-Gruppe/h-Gruppe]
FrItZ-WeI neCk'Stra Be Wu rde der 5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zéhltages (Tabelle 2-3) N O Gruppe [%) 90% 100%
- . . . 6 Tagesverkehr des Zihltages am Gesamtquerschnitt (Gleichung 2-8) q, [Fz-Gruppe/24h]| 2502,22222 171
werktagliche durchschnittliche + [sormapstor (el 24
8 Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t[-] 0,924 0,74
Tag eSVe rke h r ( DTVW) z 2 60 O Fa h rZ e u g e 9 Wochenmittel des Gesamtquerschnits in der Zdhlwoche (Gleichung 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h]| 2312,05333 126,54
.
10 Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) 0,999 1,035
= HM (-]
( B e m eSS u n g Sve rke h rSStarke =~ 249 KfZ/h ) %\m aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]| 2314,3677 | 122,26087
12 [Yarechnung {Tabelle 2-7) ka[-1] 1,069 1,23

und einem Schwerverkehrsanteil -

WWEC ) i 2-12)

2474,05907 | 150,38087
DTV, [Fz-Gruppe/24h]

von = 5 % betragen "

Bemessungsverkehrsstérke flr eine SammelstralBe darf

werktaglicher DTV (SummeZeile 13)
Gesamtquerschnitt Kfz/24h]] 2624,439942
maBgebende Richtung 0,5*DTV,, [Kfz/24h] 1312,219971
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werkstagsverkehr (Tabelle 2-

15 Gesamtquerschnitt dow [%] 9,50%
maBgebende Richtung dsg, [%] 10,50%

maximal 400 Kfz/h — bis 800 Kfz/h betragen s

werktagliche Bemessungsverkehrsstirke (Gleichung 2-13)

Gesamtquerschnitt
maRgebende Richtung

MsV,, [Kfz/h 249.3217945 |
MSV,, [Kfz/h] 137,783097

17

Lkw-Anteil in der werktéglichen Bemessungsstunde (Gleichung 2-14)

P3o.w [ 4,862644429
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- it Verkehrsplanerische Aspekte — Larm (Aktuell)
mm Eberswalde

2. Larmbelastung (Aktuell — Prognose)
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= Stadt Verkehrsplanerische Aspekte — Larm (Prognose)
m= Eberswalde

Larmimmissionan durch prognostizierie Verkehrsbhelastung
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- it Verkehrsplanerische Aspekte — Larm (Auswirkungen)
m= Eberswalde

« Warum hat die Verlagerung des O-Bus in die Fritz-Weineck-Stral3e
in Bezug auf Larmbelastung keine (rechnerisch) nachweisbaren
Auswirkungen?

—> Ein geringes Geschwindigkeitsniveau fiihrt insgesamt
zu einer Reduzierung der Larmimmissionen (und erhoht zudem die
Verkehrssicherheit und Attraktivitat)

- Planung der Stadt (Aufpflasterung der Kreuzungsbereiche) zielt
darauf, dass zukudnftig auch Tempo 30 eingehalten wird

GemaB Verkehrslarmschutz-Verordnung — (16. BImSchV), sind LarmschutzmaBnahmen erforderlich,
wenn es sich um eine wesentliche Anderung handelt, bei der sich der von Bau oder
Funktionsanderungen der StraBe ausgehende Verkehrslarm um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf
mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht .
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Verlagerung der Haltestellen

Darstellung der Bushaltestellen in der vorliegenden Vorplanung
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e Verlagerung nach Westen um ca. 75 Meter —
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Fotos: Lars Briiggemann www.Larsbrueggemann.de
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