STADT EBERSWALDE DB/Vorlage Nr. BV/1138/2014
Der Burgermeister

EEERSWALDE Datum: 08.04.2014

zur Behandlung in Sitzung:

- 6ffentlich -
Einreicher/zustéandige Dienststelle:
65 - Tiefbauamt
Betrifft: Vorplanung Rudolf-Breitscheid-StralRe
Beratungsfolge:
|Ausschuss fur Bau, Planung und Umwelt 13.05.2014 Entscheidung

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss Bau, Planung und Umwelt beflirwortet die Vorplanung vom April 2014 fiir den
Ausbau der Rudolf-Breitscheid-Stral3e von der Grabowstraf3e bis zur Eisenbahnstraf3e mit
der Variante 1 des Ausbauquerschnittes (Fahrbahn mit beidseitigen Fahrradschutzstreifen)
und Variante 2 des Knotenpunktumbaus (vierarmige Knoten)

Die Verwaltung wird beauftragt, die Entwurfsplanung zu fertigen.

Boginski
Blrgermeister

Anlagen

Anlage 1 - Ubersichtskarte

Anlage 2 — Regelquerschnitt Variante 1
Anlage 3 — Regelquerschnitt Variante 2
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Anlage 4 - Regelquerschnitt Variante 3
Anlage 5 - Regelquerschnitt Variante 4
Anlage 6 - Regelquerschnitt Variante 5
Anlage 7 - Lageplane Variante 1 (Plan 1-3)
Anlage 8 - Knotenpunkt Variante 1

Anlage 9 - Knotenpunkt Variante 2

Anlage 10 - Knotenpunkt Variante 3

Fin. Auswirkungen: Ja:[X]  Nein:[]
Haus- Ertrag / Aufwand Produkt- Sachkonto Planansatz gesamt | Aktueller
haltsjahr | bzw. Einzahlung/ | gruppe (in €) Ertrag bzw.
Auszahlung Aufwand
(in €)
a) Ergebnishaushalt:
2016 Aufwand 54.10 571100 39.600,00 64.000,00
2016 Ertrag 54.10 416100 15.200,00 17.280,00
2016 Ertrag 54.10 437100 20.088,00 28.800,00
2016 Aufwand 54.10 522100 295.000,00 33.600,00

b) Finanzhaushalt: (fur Investitionen Malihahm

enummer: 65060069)

2014 Aufwand 54.10 785200 20.000,00 20.000,00
2015 Ertrag 54.10 681100 380.000,00 216.000,00
2015 Ertrag 54.10 688100 412.000,00 576.000,00
2015 Aufwand 54.10 785200 970.000,00 1.200.000,00
2016 Ertrag 54.10 681100 0,00 216.000,00
2016 Ertrag 54.10 688100 90.000,00 144.000,00
2016 Aufwand 54.10 785200 0,00 380.000,00
2016 Aufwand 54.10 722100 295.000,00 33.600,00
Wirtschaftlichkeitsberechnung liegt als Anlage bei: Ja: X

nicht erforderlich: [_]

Erlauterung: Die Finanzierung der Kosten fir Planung, Bau und Beleuchtung Wird durch das
zustandige Fachamt bei der Haushaltsplanung 2015/2016 beriicksichtigt und beplant.

Abstimmung mit der Behindertenbeauftragten erforderlich: Ja: X Nein: []

Abstimmung erfolgte:

Ja: X] Nein: []

Mitzeichnung Amtsleiter/in:

Mitzeichnung Kammerer/in:

Mitzeichnung Dezernent/in:
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Sachverhaltsdarstellung:

1. Vorbemerkungen

Die Rudolf-Breitscheid-StralRe ist ca. 1.175 m lang und liegt zwischen der Wildparkstraf3e
und der EisenbahnstralRe. Der Abschnitt von der Wildparkstral3e bis zur Grabowstral3e mit
einer Lange von ca. 600 m wurde in den Jahren 2001-2004 grundhaft ausgebaut. Der
Abschnitt von der Grabowstral3e bis zur Eisenbahnstrafl3e mit einer L&nge von ca. 575 m
wurde noch nicht saniert. Im Bereich von der Friedrich-Engels-Stral3e bis zur
Eisenbahnstral3e liegt die StralRe im Sanierungsgebiet von Eberswalde. Der vorhandene
Zustand der Stral3e wird nachfolgend beschrieben:

Die beidseitigen Gehwege sind ca. 3,4 m breit und mit unterschiedlichen Belagsarten wie
Betonsteine, Betonplatten sowie teilweise Mosaikpflaster befestigt. Er ist gekennzeichnet
durch Verwerfungen und Fehlstellen sowie hochstehende Einbauten und querende
Entwasserungsrinnen.

Im Abschnitt von der Grabowstral3e bis zur Weinbergstral3e ist auf dem nérdlichen Gehweg
und im Bereich von der Weinbergstralie bis zur Eisenbahnstralle auf dem stdlichen Gehweg
eine alte verschlissene Beleuchtungsanlage vorhanden.

Beidseitig der Stral3e befinden sich auf den Gehwegen 56 Rotdornbdume.

Die Fahrbahn ist ca. 9,0 m breit und durch Hochborde vom Gehweg getrennt. Sie besteht
aus Asphalt, der durch Schlaglécher und starke Unebenheiten in Form von Senken und
Wellen gekennzeichnet ist. Die Stadt muss zur Absicherung der Verkehrssicherheit jahrlich
umfangreiche UnterhaltungsmafRnahmen an der asphaltierten Fahrbahn durchfiihren.

Eine sichere Fuhrung des Radverkehrs ist in diesem Abschnitt der Straf3e nicht vorhanden.

Die Oberflachenentwésserung ist derzeitig ungeniigend geregelt. Es existiert nur an
vereinzelten Stellen ein unterirdisches Leitungsnetz mit einigen Regeneinlaufen. Ansonsten
flieRt das Oberflachenwasser unkontrolliert in die NebenstralRen und es bilden sich auf der
Fahrbahn Pfitzen. Die Dachentwasserungen der anliegenden Hauser werden oberirdisch
uber den Gehweg auf die Fahrbahn geleitet.

Entsprechend Parkraumbewirtschaftungskonzept kann in dem Abschnitt der Stral3e
beidseitig fur 2 Stunden gebuhrenfrei geparkt werden. Es gibt keine Bewohnerparkausweise.
Durch diese jetzige Parkraumsituation kdnnen ca. 48 Stellflachen zur Verfiigung gestellt
werden. Im Bereich zwischen Grabowstral3e und WeinbergstralRe wurden im
Verkehrsentwicklungsplan 2008 (VEP) Unfallgefahrenstellen durch den zu beengten
Fahrbahnbereich und das beidseitige Parken aufgezeigt.

Um die v. g. Schaden und Mangel zu beseitigen und die Verkehrssicherheit zu erhéhen, ist

ein Ausbau der Rudolf-Breitscheid-Straf3e im Abschnitt von der Grabowstraf3e bis zur
Eisenbahnstral3e notwendig.
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Entsprechend dem VEP ist die Rudolf-Breitscheid-StralRe als HauptsammelstraRe definiert.
Weiterhin ist die Stral3e laut VEP eine wichtige innerdrtliche Radverkehrsroute und soll auch
als diese ausgebaut werden. Die Rudolf-Breitscheid-StraRe ist durch den OPNV
erschlossen, hier fahrt die Stadt- und Uberlandlinie 919 von Eberswalde nach Griintal.

Die Rudolf-Breitscheid-StralRe ist eine bereits endgliltig hergestellte ErschlieRungsanlage.
Die Aufwendungen der StralienbaumalRnahme sind entsprechend der stadtischen
Straenbaubeitragssatzung abzurechnen (Anteil der Beitragspflichtigen ca.45 %, Anteil der
Stadt 55 %).

Eine Burgerversammlung wird nach Festlegung der Variante im Zuge der weiteren Planung
durchgefinhrt.

2. Varianten Querschnittsgestaltung
Im Rahmen der Vorplanung wurden mehrere Varianten fir die Querschnittsgestaltung
erarbeitet, die nachfolgend erlautert werden:

Randbedingungen:

Die maximale vorhandene Stralenraumbreite in der Rudolf-Breitscheid-StralRe zwischen den
Privatgrundstiicken liegt von der Grabowstral3e bis zum Karl-Marx-Platz bei ca. 15,84 m. Sie
ist im Bestand wie folgt aufgeteilt:

Gehweg nordlich 3,42 m
Zweirichtungsfahrbahn 9,00 m
davon beidseitig 2 m Parkstreifen 4,0 m
davon Restfahrbahnbreite 50m
Gehweqg sudlich 342 m
Gesamtbreite 15,84 m

Als Hauptsammelstralie sollte die R.-Breitscheid-Stral3e die Bedurfnisse der Ful3dganger, der
Radfahrer, des flieRenden -und des ruhenden Verkehrs sowie des Stadtgriins erfllen.
Beidseitig der Stral3e befinden sich 56 Rotdornbaume. Im Rahmen der Vorplanung wurden
durch das Tiefbauamt der Bestand und der Zustand der Baume aufgenommen und bewertet.
Von den 56 vorhandenen Baumen konnen aufgrund des Zustandes 48 Baume erhalten
bleiben. 8 Baume miissen aus Grinden von Schadigungen an den Stammen, den Kronen,
starken Schiefstellungen und starken Sichtbehinderungen durch neue Pflanzungen im Zuge
der Baumalinahme ersetzt werden.

Variante 1 — Fahrbahn mit beidseitigen Fahrradschutzstreifen

Gehwege beidseitig 1,5 m breit zuzuglich 0,5 m breite Sicherheitsstreifen 4,00 m
Parkbuchten beidseitig 2,0 m breit mit BAumen 400m
Radfahrschutzstreifen beidseitig 1,87 m breit 3,74 m
Zweirichtungsfahrbahn 4,1 m breit 4,10 m
Gesamtbreite 15,84 m
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Bei dieser Variante kénnen alle Verkehrsbedurfnisse erfillt werden. Die Gehwege werden
zum Bestand hin zu Gunsten des Schutzstreifens fir Radfahrer auf eine noch vertretbare
Breite reduziert. Die vorhandenen Baume kénnen erhalten bleiben und sollen sich zukiinftig
zwischen den Parkbuchten befinden. Stellflachen fir PKWSs sollen in den vorgesehenen
Parkbuchten erhalten bleiben. Aufgrund des Erhalts der Badume werden sich die Stellflachen
jedoch reduzieren. Die Radfahrer sollen beidseitige Schutzstreifen auf der Fahrbahn
erhalten. Diese Art der Radwegefiihrung wird bundesweit als die Vorzugsvariante hinsichtlich
der Unfallstatistik betrachtet. Die Fahrbahn soll eine Breite von 4,10 m erhalten. Diese Breite
entspricht dem Mindestwert entsprechend RAST 06 fur die Begegnhung von PKW / PKW.
GroRere Fahrzeuge kénnen im Begegnungsfall auf den Schutzstreifen ausweichen.

Variante 2 - Gehwege Radfahrer frei
Gehwege beidseitig 1,9 m breit zuziglich 0,75 m breite Sicherheitsstreifen

mit der Freigabe fur Radfahrer 530 m
Parkbuchten beidseitig 2,0 m breit mit BA&umen 400m
Zweirichtungsfahrbahn 6,50 m Breite 6,50 m
Gesamtbreite 15,80 m

Bei dieser Variante kdnnen nicht alle Verkehrsbedurfnisse erflillt werden. Der 2,65 m breite
Gehweg einschliel3lich Sicherheitsstreifen soll fur Radfahrer frei gegeben werden. Hier kann
es zu grofRen Konflikten zwischen FuRganger und Radfahrer kommen. Die Mindestbreiten fur
den Radverkehr werden nicht eingehalten. Die Freigabe des Gehweges fur den Radverkehr
entspricht nicht den Belangen der Barrierefreiheit. Ein Erhalt der vorhandenen Baume ist bei
dieser Variante nicht méglich, da der Bordstein als Abgrenzung zwischen Gehweg und
Parkbucht zu dicht an den Baumen gesetzt werden musste. Die Moglichkeit von reduzierten
Stellflachen und die notwendige Fahrbahnbreite wiirden bei dieser Variante gegeben sein.

Variante 3 — getrennte Geh- und Radweg, kein Parken

Gehwege beidseitig 1,8 m breit zuzuglich 0,30 m breite Sicherheitsstreifen 420m
Radwege beidseitig 1,60 m breit zuztiglich 0,75 m breite Sicherheitsstreifen 4,70 m
Zweirichtungsfahrbahn 6,50 m Breite 6,50 m
Gesamtbreite 15,40 m

Bei dieser Variante kénnen nicht alle Verkehrsbedirfnisse erflllt werden. Der Gehweg mit
2,10 m und der Radweg mit 2,35 m haben komfortable Breiten. Die vorhandenen Baume
missten jedoch gefallt werden, da sie im Radweg stehen wirden. Ein Parken kann bei
dieser Variante nicht realisiert werden. Die notwendige Fahrbahnbreite ist bei dieser Variante
gegeben.

Variante 4 — getrennte Geh- und Radwege, einseitiges Parken

Gehweg nordlich 1,10 m breit zuztglich 0,30 m breiter Sicherheitsstreifen 1,40 m
Radweg nérdlich 1,10 m breit zuzilglich 1,15 m breiter Streifen fir Baume 2,25 m
Zweirichtungsfahrbahn 6,50 m breit 6,50 m
Parkbucht suidlich 2,0 m breit mit Baumen 2,00 m
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Radweg sudlich 1,10 m breit zuztglich 0,75 m Sicherheitsstreifen 1,85m
Gehweq siidlich 1,50 m breit zuziiglich 0,30 m Sicherheitsstreifen 1,80 m
Gesamtbreite 15,80 m

Bei dieser Variante kdnnen nicht alle Verkehrsbedirfnisse erflllt werden. Die Gehwege und
Radwege entsprechen nicht den geforderten Breiten der Richtlinie. Die Baume auf der
sudlichen Seite mussten gefallt werden, da sie im Radweg stehen. Die Baume auf der
nordlichen Seite waren grenzwertig, teilweise stehen sie auch im Radweg und mussten mit
Baumscheibenabdeckungen gesichert werden. Das Parken wirde in dieser Variante stark
reduziert werden. Die notwendige Fahrbahnbreite ist bei dieser Variante gegeben.

Variante 5 — einseitiger Fahrradschutzstreifen und einseitiges Parken

Gehweg nordlich 1,50 m breit zuziglich 0,30 m breiter Sicherheitsstreifen 1,80 m
Radweg nordlich 1,10 m breit zuzuglich 0,75m Sicherheitsstreifen 1,85 m
Parkbucht nordlich 2,0 m breit mit Baumen 2,00 m
Zweirichtungsfahrbahn 5,00 m breit 5,00 m
Fahrradschutzstreifen sudlich 1,50 m breit 1,50 m
Sicherheitsstreifen sidlich mit Baumen 1,15 m breit 1,15m
Gehweg sudlich 2,50 m breit 250m
Gesamtbreite 15,80 m

Bei dieser Variante kénnen nicht alle Verkehrsbedirfnisse erflllt werden. Die Gehwege
haben eine ausreichende Breite. Die vorhandenen Badume auf der stdlichen Seite kbénnen
erhalten bleiben. Auf der nérdlichen Seite missen sie gefallt werden, da sie im Radweg
stehen wirden. Neupflanzungen wéren im Bereich der Parkbuchten mdglich. Das Parken
wurde in dieser Variante stark reduziert werden. Bei der Radwegeflhrung ist keine
einheitliche Linie gegeben. Die notwendige Fahrbahnbreite ist bei dieser Variante gegeben.

Die Vorzugsvariante der Verwaltung ist die Variante 1 - Fahrbahn mit beidseitigen
Fahrradschutzstreifen. Bei Variante 1 werden die Belange aller Verkehrsteilnehmer
ausreichend und ausgewogen berucksichtigt. Fir den Radverkehr wird die sicherste Losung
geschaffen. Die reduzierten Gehwegbreiten zu Gunsten der Radfahrer sind vertretbar. Der
Kraftverkehr wird durch die ab markierten Schutzstreifen fur die Radfahrer auf der Fahrbahn
zur Vorsicht angehalten. Die Parkstellflachen werden vertretbar reduziert. Ein groRer Vorteil
dieser Variante ist, dass die Baume auf beiden Seiten tGiberwiegend erhalten bleiben kénnen.

3. Varianten Knotenpunktgestaltung

Am Knoten Rudolf-Breitscheid-Stral3e / Karl-Liebknecht-Strafl3e / Ludwig-Sandberg-Stralie /
Weinbergstral3e treffen funf StraRen aufeinander. Im Rahmen der Vorplanung wurden
folgende Varianten fir den Umbau des Knotens diskutiert. Die sich in der Nahe des Knotens
befindliche FuRgangerampel soll bei allen Varianten erhalten bleiben, da sie wichtiger
Bestandteil des Schulweges ist:
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Variante 1 — Beibehaltung der jetzigen Form
Der jetzige funfarmige Knotenpunkt ist fur alle Verkehrsteilnehmer sehr untibersichtlich. Er

stellt besonders fiir die FuRganger sehr weite Wege dar.

Variante 2 — vierarmiger Knoten

Die Ludwig-Sandberg-Straf3e soll vom direkten Kreuzungsbereich abgesetzt werden und
direkt auf die Karl-Liebknecht-StraRe minden. Damit soll erreicht werden, dass ein
ubersichtlicher vierarmiger Knoten entsteht. Die Wege Uber die Fahrbahnen fir die
FulRganger werden bei dieser Variante stark verkirzt. Der Bedarf zum Be- und Entladen
Ludwig-Sandberg-StralRe 4 im Bereich der Apotheke und des Arztehause kann aus
Platzgrinden im Knotenpunktbereich nicht gedeckt werden. Hier sind Lésungen in der Karl-
Liebknecht-StraRe (Ladezone) zu suchen.

Variante 3 - Kreisverkehr

Die Errichtung eines Kreisverkehres wurde gepruft. Die Platzverhaltnisse lassen eine
bauliche Umsetzung nicht zu. Es missten zur Errichtung der notwendigen Mittelinsel fur die
FulRganger vor dem Kreisverkehr auf allen ankommenden Stral3en private Flachen

angefasst, geandert und tUberbaut werden.

Die Vorzugsvariante der Verwaltung ist die Variante 2 — vierarmiger Knoten. Bei dieser
Variante soll die Ludwig-Sandberg-Stra3e vom direkten Kreuzungsbereich abgesetzt werden
und in die Karl-Liebknecht-Strafe einmunden. Es soll ein tbersichtlicher Knoten fir alle
Verkehrsteilnehmer errichtet werden. Die Ful3wege in den Anliegerstrafl3en sollen somit
wesentlich verkirzt und damit die Querungen sicherer werden.

4. Konstruktionsaufbau der StralRe
Entsprechend der Richtlinie fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen
(RSTO 12) sollen folgende Aufbauten erfolgen:
Fahrbahn 3,5 cm Splittmastixasphalt
8,5 cm Asphaltbinder

10,0 cm Asphalttragschicht

38,0 cm Schottertragschicht

60,0 cm Gesamtaufbau

Parkbucht 10,0 cm Naturpflaster
4,0 cm Pflasterbettung
36,0 cm Schottertragschicht
50,0 cm Gesamtaufbau

Gehweg 8,0 cm Gehwegplatten aus Beton mit Bischofsmutzen eingefasst mit
anthrazitfarbigen Mosaikpflaster
3,0 cm Pflasterbettung
19,0 cm Schottertragschicht
30,0 cm Gesamtaufbau
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Sicherheitsstreifen 6,0 cm Mosaikpflaster
4,0 cm Pflasterbettung
20,0 cm Schottertragschicht
30,0 cm Gesamtaufbau

Ver.- und Entsorgungsleitungen
Im Zuge der weiteren Planung werden die Versorgungsunternehmen beteiligt um eventuelle
Anderungen, Um- oder Neuverlegungen der entsprechenden Leitungen vorzubereiten.

Beleuchtungsanlage
Im Zuge der weiteren Planung wird in Abhéngigkeit von der Ausbauvariante und der
geplanten Stral3enaufteilung eine Beleuchtungsplanung erarbeitet.

Oberflachenentwasserung

Die Entwasserung des Oberflachenwassers soll Gber entsprechende Quer- und Langsgefélle
von den befestigten Flachen in neu anzulegenden Regeneinldufen erfolgen. Von den
Regeneinldufen soll das Oberflachenwasser Uber eine neu herzustellende unterirdische
Leitung in die Vorflutleitung abgefiihrt werden. Entsprechende Untersuchungen des teilweise
vorhanden alten Leitungssystems sowie die weiteren notwendigen Schritte sollen im Zuge
der weiteren Planung erfolgen.

Barrierefreiheit

Die neu herzustellenden Flachen sollen bzgl. der Ebenflachigkeit, der Gefalle, der
Absenkungen und der taktilen und optischen Elemente den Anforderungen der
Barrierefreiheit entsprechen. Erste Abstimmungen mit der Behindertenbeauftragten haben
bereits stattgefunden. Im Zuge der weiteren Planung sollen weiter Beteiligungen
durchgefihrt werden.

Realisierungszeitraum
Die Stralenbaumalnahme soll 2014 weitergeplant und im Jahr 2015 der Neubau
durchgefihrt werden.

Kosten

Folgenden Kosten werden auf Grundlage einer Kostenschéatzung veranschlagt:
Planung und sonstige Nebenkosten: 120.000,00 Euro

Baukosten: 1.395.000,00 Euro

Beleuchtung: 85.000,00 Euro

Gesamtkosten: 1.600.000,00 Euro

Finanzierung

Die Finanzierung der MalRnahme soll entsprechend Stra3enbaubeitragssatzung in Héhe von
ca. 45 % mit Beitragen der Anlieger und in H6he von ca. 55 % mit Stadtmitteln erfolgen. Die
Finanzierung des Stadtanteils soll anteilig mit Férdermitteln geschehen.

- Seite 8 von 8 -



