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Sehr geehrter Herr Dietterle,

die in der Burgerfragestunde der StVV vom 29.09. 2011 gestellien Fragen méchten
wir lhnen mit diesem Schreiben wie folgt beantworten.

1. Im Jahre 1997 stellte die Eberswalder StVV unmissverstandlich fest, dass eine
Nordvariante die denkbar schiechteste Ldsung fir Eberswalde ist. Welche Argu-
mente sprechen heute gegen den Eberswalder Schwung oder eine Sidanbindung
an die A11 obwohl die Verkehrézéhiung von 2006 die alten Zahlen aus 1996 fast
exakt bestatigen?

= nach telefonischer Rickfrage ist mit den ,Verkehrszahlungen® die Anzahl des
Durchgangsverkehrs gemeint (s. Beantwortung Frage 3)

Der Eberswalder Schwung stellte aus stadtischer Sicht 1994 (Beschiuss des 1. Ver-
kehrsentwicklungsplanes) die verkehrlich beste Variante dar, um einerseits fur die
erforderliche Ortsumfahrung B167 neu und die stadtischen Verkehrsprobleme eine
integrierte Losung zu finden. Aus diesem Grund wurde durch die Stadt auch ver-
sucht, den Eberswalder Schwung in das Raumordnungsverfahren (ROV) als zu
prufende Alternative einzubringen. Gemal der damaligen Vorstellungen der Stadt
sollte die Realisierung des Eberswalder Schwung als Bundesstrale vom Bund fi-
nanziert werden.

Der Bund hat sich jedoch gegen die Aufnahme des Eberswalder Schwunges in das

ROV entschieden. Mitglied der

Arbeitsgemeinschatt
Reaionals

Entw nnnco



Am Ende des ROV wurde die Variante der Nordtangente vom Bund favorisiert und die Linien-
bestimmung erfolgte entsprechend.

Mit StVV Beschluss (Beschluss-Nr.: 18-366/25) wurde die Variante ,Nord-M" (stadtnahe Nord-
tangente im dstlichen Abstieg zum Oderbruch bei Macherslust) 1995 politisch befurwortet. Auf-
grund des zu hohen finanziellen Aufwandes sowie der Unmdglichkeit des Eingreifens der Stadt
in die Hoheit des Bundes (alternative Bundesstralie) konnte der Eberswalder Schwunges nicht
eigenstandig durch die Stadt Eberswalde realisiert werden. Die aktuelle politische Positionie-
rung zur Unterstitzung der vom Bund vorgeschlagenen Nordvariante basiert auf dem gleichzei-
tig von StVV, Landkreis Barnim und Gemeinde Finowfurt gefassten Beschluss von 1999 (Be-
schiuss-Nr. 4-110/99)

2. Kennen Sie den Entwurf fir die Nordvariante?

Ja

3. Wie kommt angesichts der verschwindend kleinen Zahlen fir einen Durchgangsverkehr in
Ost-West-Richtung ein NKV von 3.7 fir die Nordvariante zustande?

Der Bau einer Ortsumgehung, wie der geplanten B167n, l&sst sich nicht allein durch eine hohe
Belastung an Durchgangsverkehren begriinden. Es ist richtig, dass der Anteil der Durchgangs-
verkehre mit nur taglich 4.688 Fahrten im Vergleich zum Gesamtverkehrsauf-kommen als ver-
gleichweise gering eingestuft werden kann. Jedoch wird der Uberwiegende Anteil der Ver-
kehrsmengen in Eberswalde selbst bzw. im direkten Umland generiert. Die hierfiir ausschlag-
gebenden hohen Anteile des Quell-, Ziel- und Binnenverkehrs basieren dabei insbesondere auf
der langgestreckten Siedlungsstruktur der Stadt. Eine enge Verkniipfung Eberswaldes mit den
umliegenden Ortschaften Finowfurt, Britz und Lichterfelde resultiert aus der Wahrnehmung von
mittelzentralen Versorgungsfunktionen gem. LEP B-B Unter dem Aspekt der Minimierung der
Quell-, Ziel- und Binnenverkehre ist wiederum ein Bau der Ortsumgehung gerechtfertigt.
Berechnet wird der NKV in einem verkehrswirtschaftlichen Bewertungsverfahrens, d.h. es wer-
den mit Hilfe von Verkehrssimulationsberechnungen die verkehrlichen Wirkungen ermittelt und
anschlieend monetarisiert, so dass eine zusammenfassende Angabe des jahrlichen Gesamt-
nutzens moglich ist. Die Gegeniberstellung des ermittelten jahrlichen Nutzens und der (eben-
falls auf ein Jahr bezogenen) Investitionskosten fihrt zum sogenannten Nutzen-Kosten-
Verhaltnis (NKV).
Der verkehrswirtschaftliche Nutzen setzt sich dabei aus folgenden Komponenten zusammen:

* Regionale Effekte

s Transporikosten

» Erhaltungskosten

e Verkehrssicherheit

* Erreichbarkeit

* Unwelteffekte

* Induzierter Verkehr




Ein Projekt mit einem NKV > 1 gilt als bauwlrdig, da der gesamtwirtschaftiiche Nutzen hdher
als die Investitionskosten ist. Demgegentber wird eine Malknahme mit einem NKV < 1 nicht
weiter angepackt, da es sich gesamtwirtschaftlich unter den jetzigen Rahmenbedingungen nicht
rechnen wirde.

Die verkehrswirtschaftliche Untersuchung von 2003 ergab einen NKV-Wert von 11,8 flr den
gesamten Streckenabschnitt (zwischen A11 und B158). In diesem Zusammenhang wirde der
volkswirtschaftliche Nutzen Uberwiegen und einen Bau des gesamten Streckenabschnitts ware
gerechtfertigt.

Der 2005 ermittelte NKV-Wert von 3,7 bezieht sich ausschlieRlich auf den Streckenabschnitt
L200 bis B158 (Richtung Bad Freienwalde), also auf den 2. PA. Da hierbei eine kleinraumige
Betrachtung erfolgt, fallt auch der separat ermittelte NKV-Wert geringer aus, liegt jedoch immer
noch Uber 1 und ist ebenfalls als bauwirdig einzustufen. Wie sich der entsprechende NKV-Wert
im Detail berechnet, kann von Seiten der Stadt Eberswalde nicht beantwortet werden, sondern
obliegt vielmehr der Zustandigkeit des Landesbetriebes fur Strakenwesen.

4. Wieso akzeptieren Sie die eklatanten Diskrepanzen zwischen den Zahlen des LS im Erléute-
rungsbericht fir das ROV und den Ergebnissen der Verkehrszdhlungen von 1996 und 20067

Die Abweichungen der Verkehrsbelegungen sind auf die unterschiedlichen Betrachtungsraume
der verschiedenen Prognosemodelle zurickzuflhren:

e Verkehrsmodell IVV - Aachen ( Basis des Landesbetriebes StralRenwesen ) stellt grof-
raumige, Uberregionale Verkehrsprognosen aus dem Landesprognosemodell Branden-
burg heraus.

o Stadtische Verkehrsmodelle von Kommunal Data (1996) und SVU Dresden
(2006).:stellen kleinrdaumige, lokale Verkehrsprognosen heraus und dienen speziell der
Abbildung von innerstadtischen Verkehrsverhaltnissen.

Die im Rahmen des grofRrdumigen Verkehrsmodells der Landesprognose darstellbaren groR-
raumigen Verlagerungen durch den zusammenhangenden Ausbau des BundesstralRennetzes
(sog. Blaues Netz) lassen sich im Rahmen des stadtischen Verkehrsmodells aufgrund der loka-
len Betrachtungsweise nicht abbilden. Die hoheren Belastungswerte der Prognose zur B167n
sind daher begrindbar. Allerdings entstehen daraus sowohl im Hinblick auf die La&rmvorsorge-
maflnahmen als auch bei der Dimensionierung der Knotenpunkte keine Nachteile fir die Stadt
Eberswalde und deren Einwohner.

5. Wieso wollen Sie es zulassen, dass fiir 13 km Stral3e 51 Mio. € ausgegeben werden, obwohl!
wir kein Geld haben, ausreichend Lehrer fir unsere Kinder einzustellen oder den Stralenwin-
terdienst oder die Reparatur der Strallenschéden sicherzustellen?

Die Entscheidung, die geplante Ortsumgehung B167n umzusetzen, kann nicht durch die Stadt
Eberswalde bzw. die StadtverordnetenversanﬁmIung getroffen werden und obliegt auch keiner
Beeinflussung durch diese. Die B 167 n ist als vordringlicher Bedarf im Bundesverkehrswege-
plan ausgewiesen. Damit ist die Planrechtfertigung per Gesetz gegeben.




[

6. Wurden EFRE - Mittel fiir Entlastungsstrafle beantragt?

Fur die geplante Ortsumgehung B167n wurden keine Férdermittel aus dem Europaischen
Fonds fur regionale Entwicklung (EFRE) beantragt. Da hierbei der Bund als Baulasttrager fun-
giert bzw. der Landesbetrieb Stralenwesen als Auftragsverwaltung, durfen flr einen solchen
Bau keinerlei Fordermittel genutzt werden, sondern nur zweckgebundene Bundesmittel. Fir
den kommunalen StralRenbau kénnen Fordermittel beantragt werden, z. B. fur die Verbesse-
rung der innerdrtlichen Verkehrsverhaltnisse. ,Entlastungsstralen®, die Bundesstrallen vom
Verkenhr entlasten und damit die Funktion der Bundesstralle einschranken, durfen durch die
Kommune nicht geplant, gebaut, finanziert oder geférdert werden.

7. Welche politischen Griinde fihrten zur Entscheidung zur Nordvariante anstatt des Eberswal-
der Schwungs?

Die B 167 n hat auch als Nordtangente eine héchstrelevante wirtschaftsférdernde Funktion und
stellt die wichtigste InfrastrukturmaRnahme im Wirtschaftsraum Eberswalde und Umgebung dar.
In Abstimmung mit der Gemeinde Finowfurt (jetzt Schorfheide) und dem Landkreis Barnim wur-
de die Unterstitzung der Nordtangente zugesagt, um gemeinsam die B 167 n zu forcieren und
die wirtschaftliche Entwicklung der Region positiv zu beeinflussen.

Eine Zustimmung seitens der Stadt erfolgte unter der MaRgabe, dass Netzerganzungs-stralien
das stédtische Netz optimal mit der Nordtangente verknipfen, um Entlastungen auf der Haupt-
relation zu bewirken.

Mit der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes 2008 und unter Auswertung aktueller
verkehrsprognostischer Zukunftsbetrachtungen wurde festgestellt, dass die Netzerganzungs-
stralien fur die Stadt Eberswalde im Zusammenhang mit dem Bau der Ortsumfahrung B167 n
nicht mehr notwendig sind.

Der Beschluss der Stvv zum aktuellen Verkehrsentwicklungsplan von 2008 macht deutlich,
dass mit der B167 n das vorhandene Verkehrsnetz in groRen Teilen deutlich entlastet wird und

somit auch ein wesentlicher Beitrag zur Luftreinhaltung, Larmminderung und Klimaschutz ge-
leistet werden kann.

Fur evil. Ruckfragen steht Ihnen gern Herr Séren Bauer, unter s.bauer@eberswalde.de oder
03334/64-622 zur Verflgung.

Mit freundlichen Griften

/ Anne Feliner
Baudezernentin




